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1. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

1.1 ZHODNOCENI STAVENISTE

Stavba modernizace trati Maridnské Lazné — Karlovy Vary dolni nadraZzi je situovana v prostoru
stavajici zeleznicni trati €. 149, coz je regionalni jednokolejna neelektrizovana trat. Trat je vedena v
podhorském terénu s fadou umélych staveb (mosty, propustky, tunely). Hodnoty maximalniho
stoupéni dosahuji az 25 promile.

Trat vede z Zelezni¢ni stanice Marianské Lazné pfes mésto a pokraCuje smérem do Vlkovic.
Odtud pokracuje pfes Milhostov, Ovesné Kladruby a Mrazov do Teplé. V prostoru mimo zastavena
uzemi obci je trasa vedena zemédélsky vyuzivanou krajinou s ¢aste€nym zalesnénim. Z Teplé
pokraCuje trat soubézné se smérem ficky Tepla, pfes obce Poutnov, BeCov nad Teplou, Vodnou,
Krasny Jez, TepliCku a podél vodni nadrze Bfezova do Doubi u Karlovych Varta a Karlovych Var(.
V tomto prostoru pfichazi trat do kontaktu s lesnimi celky, kdyZ je vedena po jejich okraji. Na uzemi
mésta Marianské Lazné prochazi zelezniéni trasa v sousedstvi rozsahlé zastavby. Vzhledem k tomu,
Ze nové navrzena trasa sleduje stavajici trasu, nedojde k novému kontaktu se zastavénymi ¢astmi
obci.

VétSina Zelezni¢ni trati vede pfes uzemi chranéné krajinné oblasti (CHKO) Slavkovsky les. V okoli
trati se nachazeji chranéna uzemi prirodni pamatky Podhorni slaté (cca km 12,200 — 14,200) a
prirodni rezervace Udoli Teplé (cca km 26,350 — 29,650).

Stavenisté je pfistupné po stavajicich komunikacich II. a Ill. tfidy a po mistnich komunikacich.
Vyuziti provizornich komunikaci bude mozné jen na pozemku ve vlastnictvi SZDC. Na ostatnich
pozemcich jsou projednany trvalé a doCasné zabory jen v nezbytném rozsahu pro umisténi novych
konstrukci.

Napojeni staveni§té na energetické rozvody a vodu se nepfedpoklada. UvaZuje se nezavislé
zasobovani elektfinou z centraly, voda bude dovazena, splaskové vody budou jimany a odvazeny.

Pristup na stavebni pozemek bude umoznén zejména po télese vlastni trati a po stavajicich
komunikacich a nevyzada si Zzadné prelozky inzenyrskych siti.

2. PRUZKUMY A PODKLADY

2.1 UDAJE O PROVEDENYCH PRUZKUMECH A ZAVERY Z NICH VYPLYVAJICi
2.1.1 Geotechnicky prizkum

Pro zpracovani projektu stavby byl proveden geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum
zajmového tratového useku Marianské Lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi (pfes Becov nad
Teplou) spoleénosti GeoTec GS obdobi 10/2014-01/2015.

Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum

Geotechnicky prizkum byl rozdélen do nékolika ucelenych &asti. Konkrétné se jedna o tyto
oblasti a objekty:

Geotechnicky pruzkum prazcového podlozi

Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro inzenyrské objekty
Opérna zed v km 47,050 a Propustek v km 47,050 — geotechnicky prizkum
Zarubni zed v 29,280 - 29,380 - stavebnétechnicky prizkum

Zarubni zed v 36,600 - 36,650 - stavebnétechnicky prizkum

Zarubni zed' v 37,400 - 37,481 - stavebnétechnicky priizkum
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e Geotechnické posouzeni skalnich svahu

¢ Chemické analyzy zemin prazcoveho podlozZi
Rozsah prlzkumnych praci byl specifikovan na zakladé zadani projektu a pozadavki
jednotlivych odpovédnych projektantt. Obsah jednotlivych ¢asti prizkumu je nasleduijici:

Vysledky prizkumu jsou podrobné popsany v samostatné ¢asti B.02.

2.2 VHODNOST GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU V UZEMi

2.2.1 Geologické stavba, tektonika a seismickéa aktivita

Zajmové uzemi v okoli zelezniéni trati (Marianské Lazné — Karlovy Vary) nalezi do
geomorfologické subprovincie KruSnohorska soustava, do oblasti Karlovarska vrchovina, do celku
Tepelskéa vrchovina a Slavkovsky les. Oblast Tepelské vrchoviny vytvari plochou vrchovinu. Tepelska
vrchovina je sloZzena z krystalickych Dbfidlic tepelsko-Zlutického antiklinorniho pasma
s marianskolazeriskym metabazickym komplexem, granitoidy a neovulkanity.

Oblast Slavkovského lesa je €Clenita vrchovina slozena z metamorfovanych a vyvielych hornin,
hlavné Zul, rul, svoru, amfibolitd a hadcl. Osu Slavkovského lesa tvori udoli feky Teplé, okraje udoli
jsou rozfezany hlubokymi adolimi.

Zajmoveé uzemi je pomérné morfologicky Clenité, vétSinou ma charakter vrchoviny.

Zelezniéni trat je zpodatku - z Marianskych Lazni aZz do mésta Tepla vedena po uboéi vétsinou
mirnych svahu. Dale je Zelezni¢ni trat vedena z vétsi ¢asti udolim FiCky Teplé (od mésta Tepla az po
vodni nadrz Bfezova). Udoli Teplé je v Useku od Zel. zast. Louka u Marianskych Lazni az k soutoku s
Otro¢inskym potokem pomérné hluboce zafiznuté, velmi Uzké a seviené, se strmymi adolnimi svahy
tvofenymi skalnimi odkryvy, vychozy a sténami. Zelezniéni trat’ je zde vedena v Uboé&i svahi &asto ve
skalnich odfezech, po kratkych mostech a kratkymi tunely.

Od soutoku s OtroCinskym potokem az po vodni nadrz Bfezova je udoli Teplé jiz SirSi s patrnou
adolni nivou. Zelezniéni trat je zde vedena vétsinou po povrchu tdolni nivy, u paty Gdolniho svahu.
Pfed vodni nadrzi Bfezova trat vySkové stoupa, nad vodni nadrzi je vedena po uboci svahu cca 20-
30 m nad hladinou. Od obce Doubi az do konce Useku (Karlovy Vary - dolni nadrazi) je trat vedena v
SirSim udoli Ohre.

Tektonika a seismicka aktivita

Podle geologickych map se v zajmovém Uzemi nachazeji tektonické linie a zlomy sméru SSZ -
JJV, V-Z a S-J, na sméry zlomu je vazan prabéh vodnich toka.

Tektonické linie ani zlomy nemaiji pfimy vliv na stavby nebo rekonstrukci trasy Zelezni¢ni trati.
Podél tektonickych linii v zajmové oblasti vS8ak mize dochazet k syceni podzemnich vod oxidem
uhli¢itym CO2, coz zplsobuje zvySenou agresivitu podzemni vody na betonové zaklady a konstrukce.

Ve smyslu CSN 73 0036 (ktera ukongila platnost 1.4.2010), &l. 29, se za seismické oblasti
povazuji takova uzemi, v nichz se makroskopicky projevilo v historické dobé& védecky prokazané
zemétieseni s intenzitou nejméné 6 °M.C.S. Protoze zajmové Uzemi mezi takové oblasti nepatfi, neni
potfeba uvazovat uCinky zemétfeseni.

Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN EN 1998-1, se v celém zajmovém Gzemi
uvazuje referen¢ni zrychleni agR v rozmezi 0,040 - 0,082 g.

2.2.2 Hydrogeologické poméry

Zajmoveé Uzemi zelezni¢ni trati spada (dle rostouciho staniCeni trati) do hydrogeologickych rajonu
oznaCenych 6212 — Krystalinikum v povodi Mze po Stfibro a Radbuzy po Starkov, 6221 -
Krystalinikum v mezipovodi Mze pod Stfibrem a 6112 — Krystalinikum Slavkovského lesa. Cela oblast
spada do povodi Labe, do dil¢ich povodi Berounky a Ohfe. Hlavnim vodnim tokem zajmové oblasti je
zde feka Tepla, ktera se v Karlovych Varech vléva jako pravostranny pfitok do Ohfre.
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V horninach pfedkvarterniho podkladu je vytvofen puklinovy systém, ktery v8ak mé vyznamné;jsi
propustnost pouze v pfipovrchové zéné intenzivné rozvolnénych hornin. Propustnost skalniho masivu
je znacné proménliva a zavisi na druhu hornin, jejich stupni rozpukani a rozevfeni puklin. Podzemni
voda tak ma intenzivnéjSi obé&h pfedevsim podél pribéznych poruchovych pasem tektonickych linii.
Zelezniéni trat prochazi (dle hydrogeologické mapy 1: 50 000) analogicky ke geologickym oblastem
puklinovymi kolektory:

e amfibolitd

e pararul krystalinika Slavkovského lesa

e granitoidd, ortorul a migmatita

Jejich propustnost a transmisivita neni z hydrogeologického hlediska vyznamna. Transmisivita
hornin je nizka, koeficient transmisivity T je u v8ech hornin v Fadu 10°- 10 m?/s.

Zeminy kvartérniho pokryvu jsou prulinové propustné. VyznamngjSi hydrogeologické kolektory
vS8ak tvofi pouze fluvialni Stérky a pisky Ohfe v Karlovych Varech a feky Teplé od soutoku
s Otroginskym potokem az po vodni nadrz Bfezova.

Fluvialni $térky a pisky jsou dosti siln& propustné s koeficientem filtrace v fadu 10*-10° m/s a se
stfedni transmisivitou v fadu 10°-10* m?/s.

Souvisla hladina podzemni vody se nachazi hlavné v mistech fluvidlnich sedimentt vodotedi
ficky Tepla, OtroCinského potoka a Ohfe. Hladina podzemni vody v udolnich nivach je volna
komunikuje s hladinou vody ve vodnich tocich.

Podzemni voda je vétSinou dotovana pfimou infiltraci srazkovych vod. U podzemnich vod Ize
v3ak predpokladat zvySenou agresivitu na betonové konstrukce (ve smyslu CSN EN 206-1),
zpusobenou zvySenym obsahem oxidu uhli¢itého CO, Oxid uhli€ity syti podzemni vody podél
hlubinnych zlomd v horninovém masivl, o ¢emz svédCi prameny kyselek v celé zajmové oblasti
(hlavné v lazenskych méstech Karlovy Vary a Marianské Lazné).

2.3 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY A PODMINKY ZALOZENI VYTYCOVACI
SITE
2.3.1 Geodetické zaméreni:

e Geodetické zaméfeni v km 0,75 — 53,00 trati 0241 Marianské Lazné — Karlovy Vary ,
SZDC SZG, 7/ 2012, méfeni probéhlo 02-08/2014
o Domeéreni vybranych lokalit, Pragema s.r.o0., 11/2014-01/2015

2.3.2 Mapové podklady:

Zakladni mapa Ceské republiky 1:10 000 (ZM10), CUZK

Mapove listy:
10100850,10100852,10120852,10140850,10140852,10140854,10160850,10160852,10
160854,10180850,10180852,10180854,10200850,10200852,10200854,1020852,10220
854,10240852,10240854,10240856,10260852,10260854,10260856,10280854,1028085
6,10300854,10200856,10320854,10320856,10340854,10340856,10360854,10360856,1
0380854,10380856,10380858,10380860,10380862,10380864,10380866,10380868,104
00854,10400856,10400858,10400860,10400862,10400864,10400866,10400868,10420
854,10420854,10420856,10420858

2.3.3 Podminky zalozeni vyty¢ovaci sité:
Podminky zalozeni vytyCovaci sité jsou uvedeny v kapitole 1.3 Navrh vytyCovaci sité. Pro geodetické
zaméreni bylo pouzito bodu zelezni¢niho bodového pole ve spravé SZG Praha.

¢ Soufadnicovy systém: JTSK
o VySkovy systém: Bpv
o TFida pfesnosti zaméfeni: 2
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Pouzité predpisy a normy:

¢ Specifikace geodetickych podkladl pro pfipravnou dokumentaci
(€.j. 3033/2002—-07-hg, ze dne 18.112002)

e Pravidla pro vzajemnou vyménu digitalnich dat mezi statni organizaci SZDC a jinymi
subjekty (€.j. 12133/1998 ze dne 30.11. 1998

e Opatieni k zaméfovani objektt zelezniéni dopravni cesty (&.j. 892/1998-07 ze dne

18.5.1998)

M20/1 — Pfedpis pro Jednotnou Zelezni¢ni mapu stanic a trati

SR 20/1 — JZM Metodika mapovani

CSN 01 3410 Mapy velkych méFitek. Zakladni a u&elové mapy

CSN 01 3411 Mapy velkych méfitek. Kresleni a znacky

TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v JZM

3. OCHRANNA PASMA

3.1 UDAJE O DOSAVADNICH DOTCENYCH OCHRANNYCH PASMECH
V prostoru stavby se nachazeji stavajici ochranna pasma:
Ochranné pasmo drahy — trat' &. 149
Komunikace 1. a lll. tfidy
Ochranné pasmo lesa
Inzenyrskeé sité, které kfizi (pfipadné jdou v t€sném soubéhu) zelezniéni trat’ v feSeném uUseku

3.1.1 Ochranné pasmo drahy

Trat & 149 je vedena jako regionalni trat. V zakoné &. 266/1994 Sb. §8 odst.1 a je
definovano ochranné pasmo drahy u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni
koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Ochranné pasmo drahy
nebude timto projektem zasadné& zménéno. Dojde k drobnym korekcim v mistech smérovych
posunu osy koleje.

3.1.2 Ochranné pasmo komunikace

Ochranné pasmo komunikaci Il a Ill tfidy je 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého
jizdniho pasu silnice |l. tfidy, nebo Ill. tfidy a mistni komunikace. Ochranné pasmo
komunikace bude zasazeno predevS§im stavebni &innosti spojenou s opravou objektu
prejezdu, svrSku a kabelizace

3.1.3 Ochranné pasmo vedeni elektrické energie

Ochranna pasma v energetickych odvétvich jsou stanovena zakonem ¢. 458/2000 Sb..
Ochranné pasmo vzdudného vedeni elektrické energie je vymezeno svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni od krajnich vodi¢u. Do napéti 110 kV se méni v zavislosti
na typu vodiCe izolace vodice:

e nad 1kV do 35 kV 7m

e nad 35 kV do 110 kV 12 m
enad 110 kV do 220kV 15m
e nad 220 kV do 440 kV 20m
e nad 440 kV 30 m

u podzemich vedeni jsou ochrannd pasma nasledujici :
podzemni vedeni — <110kV 1m
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>110kV 3m
trafostanice 20m

Dot€eni ochrannych pasem je podrobnéji zfejmé ze samostatné pfilohy H.7.

3.1.4 Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci

Ochranné pasma jsou podle zakona ¢€.274/2001 Sb. vymezena vodorovnou vzdalenosti od

vnéjsiho lice stény potrubi nebo kanalizacni stoky na kazdou stranu :
a) u vodovodnich fadu a kanaliza¢nich stok do praméru 500 mm véetné, 1,5 m,
b) u vodovodnich Fadl a kanaliza¢nich stok nad prGmér 500 mm, 2,5 m,
¢) u vodovodnich fadl nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad 200 mm, jejichZ dno je
uloZzeno v hloubce vétsSi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle
pismene a) nebo b) od vnéjSiho lice zvysuji o 1,0 m.

Dot&eni ochrannych pasem je podrobnéji zfejmé ze samostatné pfilohy H.7.

3.1.5 Ochranné a bezpe€nostni pasmo plynovodu

Bezpeénostni a ochrann& pasma plynovodu dle zakona &.458/2000Sb., TPG 702 04 a CSN
EN 1594 jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi na kazdou

stranu:
«BP VTL DN 80 a 100 15m
« BP VTL DN 150, 200 a 250 20m
«OP VTL 4m
e OP STL v zastavéném Uzemi obce 1m
¢ OP NTL v zastavéném Uzemi obce Im

« U ostatnich plynovodu a plynovodnich pfipojek 4m

3.1.6 Ochranné pasmo sdélovacich kabelu

Dle zakona o elektronickych komunikacich €. 127/2005 Sb. ¢ini ochranné pasmo
podzemniho komunikaéniho vedeni 1,5 m po stranach krajniho vedeni.

Noveé ochranné pasmo bude zfizeno pro provozni soubory ¢asti D.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci
zarizeni.
Dot€eni ochrannych pasem je podrobnéji zfejmé ze samostatné pfilohy H.7.

3.1.7 Ochranné pasmo lesnich pozemku

Dle zakona ¢&. 289/1995 Sb., lesni zadkon - 8§ 14 odst. 2 zasahuje ochranné pasmo lesnich
pozemkl 50 m od hranice lesa. Soupis lesnich pozemk( do vzdalenosti 50 m od obvodu stavby, pro

jednotlivd katastralni Uzemi, je uveden v majetkopravni €asti dokumentace 1.2. Ochranné pasmo
lesnich pozemku se touto stavbou nijak neméni.

3.2 UDAJE O CHRANENYCH LOZISKOVYCH UZEMICH A SPECIFIKACE NAVRHU
ZAJISTENi STAVBY PROTI UCINKUM PODDOLOVANI
Poddolovana Uzemi

V prostoru zajmového Uzemi nejsou v Ceské geologické sluzbé - Geofondu CR evidovany zadna
poddolovana uzemi ani dulni dila (Sachty, Stoly, haldy, apod.).
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Chranéna loziskova uzemi
V zajmovém Uzemi se nenachdzi Zadné chranéné loZiskové Uzemi registrované v Ceské
geologické sluzbé - Geofondu CR.

Geodynamickeé jevy

V zajmovém Gzemi nejsou v Ceské geologické sluzbé - Geofondu CR evidovany 7zadné svahové
deformace (sesuv, skalni Ficeni, apod.).

V km cca 28,000-28,220 se nachazi v celém svahu nad Zelezni¢ni trati sutové pole, postizené
pomalym plouzivym pohybem. Tyto svahové uloZeniny zatim bezprostfedné Zelezni¢ni trat
neohrozuji, pfesto mohou v budoucnosti znamenat (pfi pfivalovych destich) nebezpedi sesouvani az
na trat.

3.3 UDAJE O ZELENI

Posuzovany stavebni zamér pfedstavuje opravu mistni zelezni¢ni trati prochazejici sevienym
udolim feky Teplé mezi Karlovymi Vary a Teplou, mezi Marianskymi Laznémi a Teplou pak jiz
podhorskou krajinou CHKO Slavkovsky les s pfevazujicimi pastvinami.

Dreviny

Realizace zaméru nevyvola zasah do lesnich pozemkl jako takovych. V souvislosti s realizaci
stavby dojde k doteni dfevin rostoucich mimo les. Dojde k odstranéni vegeteace pro zajisténi
prujezdného profilu, k odstranéni dfevinné vegetace na svahovych kuzelech stavajicich mosta, pro
zajisténi najezdu techniky na Zelezniéni trat' a umisténi zafizeni stavenist.

Rostlinstvo

Zelezniéni trat prochazi téméF v celé své délce izemim CHKO Slavkovsky les. Mezi Karlovymi
Vary a Teplou prochazi trat sevienym udolim feky Teplé. Lesni komplexy, které sahaji az k vlastni
Zeleznici jsou mozaikou hospodarskych lesu, na prudSich svazich a skalnatych hfebenech Ize
zaznamenat suché acidofilni doubravy, acidofilni budiny i hercynské dubohabfiny, ojedinéle také
sutové lesy. V lesnich porostech a zejména v okoli skalnich ostrohu, které trat prochazi tunely,
doplfiuji tuto vegetaci relikty boreokontinentalnich borl, pfipadné lesostepnich bort, Stérbinova
vegetace silikatovych skal a drolin a vysokobylinné travniky skalnich terasek.

Vlastni tok Teplé predstavuje zachovaly vodni tok, Casto s pFitomnosti makrofytni vegetace
vodnich tokl. Tok Teplé doprovazeji porosty udolnich jasanovo-ol$ovych luht, zejména v okoli vodni
nadrze Bfezova navazuji na podmacené plochy také mokradni olSiny. Na okraje vodni plochu, Sirsi
okoli pfitoku a na podmacena mista v udoli Teplé jsou vazany porosty vrbovych kfovin hlinitych a
pis€itych naplavu, rakosiny stojatych vod, fiéni rakosiny a vegetace vysokych ostfic. Mezi lu¢nimi
porosty pfevazuji v udolni nivé aluvialni psarkové louky, vhiké pchacové louky a vihka tuzebnikova
lada. Cast udoli Teplé je vyhlaseno jako prirodni rezervace Udoli Teplé

3.4 UDAJE O ZABORECH ZEMEDELSKEHO A LESNIHO FONDU

Zabory zemédélského padniho fondu nejsou uvazovany.
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4. KONCEPCE STAVBY

4.1 UCEL STAVBY

Trat €.149 je svym charakterem dulezZitou regionalni trati, ktera spojuje dvé nejvyznamnéjsi
lazenska mésta celého Karlovarsko regionu.

Stavajici stav traté jiz nesplfiuje pozadavky pro obnoveni puvodni vySsi rychlosti a zavedeni
rezervy pro jeji dal§i pfipadné Upravy, pfipadné je stav nékterych prvkl Zelezniéni infrastruktury na
hranici Zivotnosti materialt, ¢imz dochazi k propadu rychlosti. Z téchto divodu je nutné provést, ve
vymezenych Usecich traté, jeji modernizaci, rekonstruovat a nékde jen opravit prvky stavajici
zelezni¢ni infrastruktury, které tento nepfiznivy stav odstrani.

Trat Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadraZzi je jednokolejn& neelektrizovana. V celé délce
je zabezpecena telefonickym dorozumivanim, provoz je fizen dirigujicim dispeCerem ze Zst. BeCov
nad Teplou podle pfedpisu D3. Tratova rychlost je 60 km/h s Eetnymi mistnimi omezenimi az o 50
km/h. Tyto rychlostni propady jsou zpusobeny zejména neschopnosti stavajicich zafizeni plnit
pozadavky aktualnich provoznich predpis(.

Dokumentace akce proto fesi odstranéni propadu rychlosti ve jmenované trati, zejména pfi:

e vyuziti moznosti provozu rychlostnim profilem V100 vzhledem k technickému provedeni

zelezni¢niho svrsku

e VvyuZiti moznosti provozu rychlostnim profilem V100 vzhledem k unosnosti nékterych umélych

staveb

e spinéni pozadavkd CSN 73 6380 Z3 na Zelezniénich prejezdech

Ugelem stavby je pomoci souhrnu technickych navrhd a opatfeni zajistit nasledujici vylepseni,
ktera odstrani nevyhovujici sou¢asny stav:

e ZvySeni tratové rychlosti.

e Zkraceni cestovni doby

e ZvySeni propustné vykonnosti trati.

e ZvySeni bezpeénosti cestujicich.

e ZvySeni kultury cestovani.

o Zajisténi vyhovujiciho technického stavu Zelezni¢niho svrsku.

4.2 PREHLED O DODRZENiI OBECNYCH TECHNICKYCH POZADAVKU NA VYSTAVBU
VCETNE BEZBARIEROVEHO UZiVANi STAVBY

Zakladni pravni normou v oblasti Zeleznice je zakon €. 266/1994 o drahach. Na tento zékon
navazuje, pozadavky na vystavbu dale rozSifuje a podrobnéji specifikuje vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Z hlediska obecnych technickych pozadavku je zakladni pravni normou vyhlaska €. 268/2009 Sb.
o technickych pozadavcich na stavby.

Z hlediska bezbariéroveho uzivani staveb je zakladni pravni normou vyhlaska €. 398/2009 Sb. o
obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

Zakon ¢. 266/1994 Sb.
Ochranné pasmo
V zakoné je definovano ochranné pasmo drahy u drahy celostatni a u drahy regionalni
60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.
U vleCek je ochranné pasmo drahy definovano ve vzdalenosti 30m od osy krajni koleje.
Ochranné pasmo drahy nebude timto projektem zédsadné zménéno. Dojde k drobnym
korekcim v mistech smérovych posunu osy koleje.
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Vyhlaska €. 177/1995 Sb.
Prijezdny prirez
Pro navrh stavby je standardné pouzit prijezdny prufez Z-GC.

Osové vzdalenosti koleji
Osové vzdalenosti koleji ve stanici jsou v pfimé a obloucich o poloméru R=300m a
vétSim min 4,75m. Podle vyhlasky 177/ 1995 Sb. pfi rekonstrukcich kolejisté
Zelezni€nich stanic, je-li to nezbytné, s pfihlédnutim k mistnim podminkam, je nejmensi
vzdalenost os koleji v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 300 m a vétSim, 4 750
mm.

Volny schidny a manipulaéni prostor
Volny schudny a manipulaéni prostor je v souladu s vyhlaskou 177/1995 sb. min 3,000
m, nebo stfed dalSi koleje musi byt vzdalen nejméné 4 750 mm. Projekt stavajici stav
nevylepSuje, ani nezhorsuje.

Smérové feseni
Na draze regionalni nesmi byt polomér oblouku na trati mensi nez 190 m pfi tratové
rychlosti do 50km/h v€etné. V tratovych kolejich pfi tratové rychlosti nad 50 km/h
nesmi byt polomér oblouku mensi nez 300 m. Toto ustanoveni se uplatiiuje vzdy,
nebrani-li tomu slozitost mistnich podminek v zastavéném uUzemi nebo statem
chranéném uzemi, popf. nepfiznivé geologické podminky. Nelze-li tyto parametry
dodrzet, musi byt bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy zajisténa
odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organiza¢nim opatfenim.
V tratové koleji je vzhledem ke sloZitosti mistnich podminek ve vice pfipadech navrZzen
polomér smérového oblouku mensi, nezZ 300m. NejmensSi pouZity oblouk je 200 m.
Toto Fedeni bylo kladné projednano s odbornymi sloZzkami SZDC.
V Zelezni€nich stanicich a Zelezni¢nich zastavkach smi byt nejmensi polomér oblouku
600 m s vyjimkou oblouku v kolejovych rozvétvenich, kde je povolen nejmensi polomér
oblouku 150 m.

Vy8kove feSeni
Maximalni sklon trati, podle vyhlasky 177/ 1995 Sb., nema bez dalSich opatfeni
presahnout hodnotu 40 promile. Trat tuto hodnotu nepfekraduje.

Usporadani zel. spodku
Samostatny objekt zelezniCniho spodku nebyl, v souladu se zadanim, zpracovan.
Pfipadné lokalni opravy jsou feSeny v pfisludnych pfifazenych objektech.

Zatizitelnost mostu
Pro projekt Revitalizace trati Rokycany - Nezvéstice bude postupovano podle Zasad
rekonstrukce regionalnich drah - smérnice €.32/2008 (SZDC, s. o.). Podle pFilohy 2
této smérnice je tratovy Usek Rokycany - Nezvéstice (REG053) zafazen do systému
regionalnich drah CR.
Zatizeni Zelezni¢ni dopravou bude uréeno pro kategorie trati 3. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mostd - pfedpis ¢.18/86-PMR (SZDC, s.0.). CSN EN 1991-
2: Eurokdéd 1, Zatizeni konstrukci, ¢ast 2 - Zatizeni mostt dopravou.
Tratova tfida Zelezniéniho zatiZeni bude uréena povéfenym organem feditelstvi SZDC,
s. 0. jako C3.

Zelezniéni svréek
V rozsahu projektu je navrZzena bezstykova kolej.

Usporadani dopravnich ploch
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V zastavkach a stanicich nejsou nastupisté pfi opravé Zelezni¢niho svr§ku nové feSena
a ve vysledku je zachovavan jejich sou€asny stav.

Zelezniéni svriek
V rozsahu hlavnich a dopravnich koleji je navrzena bezstykovéa kole;.

Zabezpecovaci zafizeni
Stavajici elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni bude upraveno tak, aby
reflektovalo navrzenou tratovou rychlost v danych dsecich.
Podélné s trati je navrzeno nové vedeni sdélovaciho kabelu a chranicek, jako pfiprava
pro dalsi zkvalitnéni zabezpec€eni pfejezdl, nyni vybavenych pouze vystraznym
kfizem.

Vyhlaska €. 268/2009 Sb.
Pripojeni staveb na sité technického vybaveni
Stavby, z nichZ odtékaji povrchové vody, vzniklé dopadem atmosférickych srédzek (dale
jen "srazkové vody"), musi mit zajisténo jejich odvadéni. Soucasti objektl zelezni¢niho
svrSku a spodku je procisténi stavajiciho systému otevienych pfikopu, trativodl a
svodnych potrubi, ktera odvadéji srazkovou vodu do vodotedi.

Pozadavky na bezpecnost a viastnosti staveb
Opravné préace jsou navrzeny tak aby splnily z&kladni pozadavky , kterymi jsou
mechanicka odolnost a stabilita, pozarni bezpeénost, ochrana zdravi , zdravych
zivotnich podminek a zivotniho prostfedi, ochrana proti hluku, bezpec€nost pfi uzivani.
Mechanicka odolnost a stabilita je zaru¢ena navrhem dle platnych norem. U vybranych
objektd ( mosty, propustky, zdi ) je odolnost a stabilita doloZzena statickym vypocétem
Ochrana zivotniho prostifedi a ochrana proti hluku je FfeSena v samostatné Casti
dokumentace B.10. Z provedeného zjistovaciho fizeni podle §7 zakona €. 100/2001
Sb. o posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi vyplyva Zze zamér nema vyznamny vliv na
zivotni prostfedi a neni tfeba ho posuzovat podle zakona.
Z hlediska ochrany proti hluku dojde stavbou, diky pouZiti bezstykové koleje a novych
a regenerovanych konstrukci Zel. svr8ku a spodku ke zmirnéni hlukové zatéze
Z provozu na zeleznici..

Vyhlaska €. 398/2009 Sb.
Pozadavky na stavby pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi

Chodniky, nastupisté vefejné dopravy, Uroviiové i mimouroviové prechody, chodniky v
sadech i parcich a ostatni pochozi plochy musi umoznovat samostatny, bezpecny,
snadny a plynuly pohyb osobdm s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a
jejich mijeni s ostatnimi chodci. Konstrukce nastupist, ani pfistupové komunikace
k nim nejsou pfedmétem opravy kolejového svrsku a po dokon&eni opravnych praci
budou uvedeny do plavodniho stavu. V pfipadech, kde to bude mozné, dojde pfitom k
Uupravé na vySku odpovidajici pouzitému vozovému parku tak, aby byl zajistén
bezbariérovy pfistup do dopravnich prostfedkd tzn. 550 /380 mm nad T.K.

4.3 ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE ZACLENENI STAVBY DO UZEMI, JEJi VZHLED A
VYTVARNE RESENI
Z urbanistického a architektonického hlediska stavba nevnasi do krajiny nové prvky a zachovava
stavajici poméry v uzemi. Hmotové pfibyvaji pouze propustek a opérna zed a zabrany proti padu
kamena. V kontextu celé stavby a jejiho zaclenéni do Uzemi jde o nevyznamné zmény.
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4.4 STRUCNY POPIS JEDNOTLIVYCH PS, SO

D. Technologicka ¢ast
D.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

PS 01-01-01; PS 06-01-01; PS 08-01-01; PS 14-01-01 Drazni zabezpecovaci zarizeni

Trat Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi je regionalni trati a je provozovana dle
predpisu D3, sidlo dispecera je v ZST Bec€ov nad Teplou.

V ramci akce dojde k dil€im upravam stavajiciho zafizeni, pfedevsim v souvislosti se zvySovanim
tratové rychlosti.

Vychozim stavem pro feSeni zabezpec€ovaciho zafizeni je stavajici stav.

usek Marianské Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo)

V useku jsou tyto Zeleznicni pfejezdy:

e km 1,023 — piejezd P348, PZS 3SBLI typu PZS ARE s pocitaci naprav
e km 2,386 — piejezd P349, PZS 3ZBLI typu PZS ARE s pocitaci naprav
e km 2,836 — piejezd P350, PZS 3SBLI typu PZS ARE, s pocitaci naprav

Upravy zafizeni fe$i PS 01-01-01.

Usek Vlkovice — Ovesné Kladruby

Zvyseni rychlosti v tomto Useku nema vliv na zabezpecovaci zafizeni.
Usek Ovesné Kladruby — Tepla

ZvysSeni rychlosti v tomto useku nema vliv na zabezpecovaci zafizeni.
Usek Tepld — Poutnov (mimo)

V useku jsou tyto Zeleznicni pfejezdy:

e km 18,850 — prfejezd P366, PZS 3SNL PZZ-K, s pocitaci naprav
e km 24,420 — pfejezd P369, PZS 3SNI typu AZD 71, s pocita¢i naprav

V Useku se rychlost neupravuije.

usek Poutnov (mimo) — Be€ov n.T. (mimo)

V Useku jsou tyto Zelezni¢ni pfejezdy:

e km 27,692 — prejezd P371, PZS 3ZBlI typu AZD 71, s poéitadi naprav
e km 29,652 — prejezd P372, PZS 3ZBI typu AZD 71, s poéitadi naprav

Upravy zafizeni fe$i PS 08-01-01

usek Becov n.T. (mimo) — Krasny Jez

ZvySeni rychlosti v tomto Useku nema vliv na zabezpefovaci zafizeni.

usek Krasny Jez — Tepli¢ka
V Useku jsou tyto Zeleznicni pfejezdy:
e km 38,524 — pfejezd P379, PZS 3SBL typu PZZ-K, s poéitaci naprav
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e km 41,350 — piejezd P380, PZS 3SBL typu PZZ-K, s pocitaci naprav

V Useku se rychlost neupravuje.

usek Teplicka - Bfezova u K. Vart

Zvyseni rychlosti v tomto useku nema vliv na zabezpecovaci zafizeni.

Uusek Brezova u K. Varu — Karlov Vary dolni nadrazi (mimo)
V useku jsou tyto Zelezni¢ni pfejezdy:
e km 49,815 — prejezd P390, PZS 3ZBL typu PZZ-K, s pocitaCi naprav

V Useku se rychlost neupravuije.

V ramci celkového feSeni stavby byla provedena provérka viditelnosti navéstidel v Usecich
dotéenych zvySenou rychlosti, vyplyvajici z uprav zelezni€niho svrsku. Rychlosti byly uvazovany dle
navrzeného a schvaleného grafu rychlosti. Sou€asti provoznich souborli zabezpe€ovaciho zafizeni
jsou i prace na demontazi a montazi stavajiciho zabezpefovaciho zafizeni, které je nutné provést
v souvislosti s rekonstrukci zelezniéniho svrsku. V rozpodtu jsou, dle pozadavku spravce, zahrnuty i
naklady souvisejici s demontazemi a montazemi zabezpeCovaciho zafizeni pfi tzv. 3.podbiti zel.
svriku, které se provadi az nasledné po zahajeni provozu.

E. Stavebni ¢ast
E.1 InZenyrské objekty

E.1.1. Zelezniéni svrsek a spodek

SO 01-10-01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo)

Obsahem SO 01-10-01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), zelezni¢ni svrSek jsou prace na
Zelezni¢nim svrsku tratoveé koleje, ktera bude provedena v&. Stérkového loZze v délce 6 273 m. V
useku km 0,736 000 — km 1,481 188, km 2,730 636 — km 4,731 386, km 5,293 445 — km 7,009 445
bude zfizen novy ZelezniCni svrSek tvaru kolejnic 49E1 na ocelovych prazcich ,Y* rozdéleni ,k* s
upevnénim W14. Stérkové loZe bude mit redukovany profil se vzdalenosti hrany $térkového loZe
1,3m od osy koleje.

V Gseku km 1,481 188 — km 2,594 348, km 4,731 386 — km 5,293 445 bude zfizen novy
Zeleznicni svrsek tvaru kolejnic 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4 m rozdéleni ,c* s upevnénim
w14,

V oblasti ocelového mostu v km 2,664 bude ZelezniCni svrSek z kolejnic 49E1 na difevénych
prazcich s rozdélenim ,c*. Jedna se o Usek délky 56m. Na ocelovém mosté jsou difevéné mostnice o
celkové délce useku 81m.

V ramci tohoto stavebniho objektu se provede v dopravné VIkovice pouze smérové a vyskové
vyrovnani GPK. A také dojde v dopravné Vlkovice ke zkraceni manipulacni koleje €. 3 a posunu
zemniho zarazedla.

Smérové pomeéry

Navrh smérového feSeni v podstaté zachovava stavajici smérové poméry s tim, ze cilem navrhu
bylo stanovit odpovidajici parametry GPK vyhovujici pro tratovou rychlost V=60 km/h. V km 0,736 —
km 1,201 akm 3,750 — km 4,000 je mozné navrhnout oblouky vyhovujici rychlosti pouze V=55km/h.

V dokumentaci jsou dle CSN 73 6360-1 &l. 7.1.3.1 uvedeny také parametry obloukd pfi vyuZiti
nedostatku pfevySeni [=130mm. Tyto hodnoty jsou pouze vyhledové a po dokonc€eni stavby bude na
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modernizovaném Useku zavedena rychlost odpovidajici nedostatku pfevySeni 1I=100mm, vyhovuijici
konvenénim vozidlim.

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny prehled zelezniéniho svrsku. Oproti stavajicimu stavu
dochazi k dil¢im Upravam parametrt oblouk( a pfechodnic.

Nejmensi polomér v tomto useku je R=200m, vyhovujici rychlosti V=55km/h. Za¢atek oblouku je
v km 3,800 874 a konec oblouku je v km 3,940 347.

Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych poméru se témér cely usek nachazi ve stoupani s primérnou hodnotou
cca 15%o, maximalni hodnotou sklonu 25,00 %0 a minimalni hodnotou -3,00%.

Navrh novych sklonovych pomérl vychazi ze stavajiciho stavu a z pozadavku minimalizovat
rozsah nutnych Uprav. Cilem navrhu bylo zlepSit polohu koleje na mostech a propustcich. Stani¢eni

Z divodu neexistence referenéniho systému staniceni vCetné referenénich bodu a vzhledem k
rozsahu stavby a délce useku bude trat nové prostani¢ena. StaniCeni uvazované v dokumentaci je
vztaZzeno ke stavajici poloze hektometrovniku v km 0,700.

Kolejovy rost

Prace na zelezni¢nim svrsku tratové koleje bude provedena v délce 6 273 m.

ZaCatek praci je vkm 0,736 000 v oblouku, ktery navazuje na stavajici stav. Pred
modernizovanym usekem je zfizena bezstykova kolej do stani€eni v km 0,561 000. V Useku mezi km
0,561 000 a zacatkem praci vkm 0,736 si zfidi bezstykovou kolej Sprava trati v ramci svych
opravnych praci.

Novy zelezniCni svrSek bude nasledujici

V Useku km 0,736 000 — km 1,481 188, km 2,730 636 — km 4,731 386, km 5,293 445 — km 7,009
445 bude zfizen novy Zelezni¢ni svrdek tvaru kolejnic 49E1 na ocelovych prazcich ,Y* rozdéleni ,k*
s upevnénim W14. Stérkové loZze bude mit redukovany profil se vzdalenosti hrany $térkového loZe
1,3 m od osy koleje.

V useku km 1,481 188 — km 2,594 348, km 4,731 386 — km 5,293 445 bude zfizen novy
Zelezni¢ni svrSek tvaru kolejnic 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4 m rozdéleni ,c* s upevnénim
w14,

V oblasti ocelového mostu v km 2,664 bude Zeleznicni svréek z kolejnic 49E1 na dfevénych
prazcich s rozdélenim ,c“. Jedna se o usek délky 56m. Na ocelovém mosté jsou difevéné mostnice o
celkové délce Useku 81m.

V mistech pfejezdu, tuneld a ve Vikovickém tunelu (km 5,991 — km 6,232) bude provedena
antikorozni ochrana ocelovych prazcu a upeviiovadel.

Kolejoveé loze

Prace na Zelezniénim svrsku jsou uvazovany vcéetné Stérkového loze, se zfizenim a doplnénim
nového Stérku tl. 0,35 m z kameniva hrubého drceného frakce 32-63 mm (Zelezni¢ni 5térk). TlouStka
kolejového loze bude minimalné 0,30 m pod loZnou plochou ocelovych a dfevénych prazcu a 0,35 m
pod loZnou plochou betonovych prazcu.

Zadatek praci SL bude v km 0,736, konec bude v km 7,009.

Kolejové loze bude feSeno prednostné jako oteviené, v Useku s ocelovymi prazci ,Y* bude mit
redukovany profil s Sitkou Stérkového loZe 1,3 m od osy koleje. V Usecich se stisnénymi prostorovymi
poméry bude zfizeno Stérkové loZe zapusténé nebo Castecné zapusténé.

Bezstykova kolej

Navrzené poloméry smérovych obloukl nevyzaduji osazeni prazcovych kotev. Stérkové loze
bude doplnéno do profilu dle predpisu SZDC S3/2. Kolejnicové pasy budou svafeny a kolej bude
zfizena jako bezstykova v celé délce stavby.

Bezstykova kolej bude zfizena v celkové délce 6 273 m.

Pfed modernizovanym Usekem je zfizena bezstykova kolej do stani€eni v km 0,561 000. V Useku
mezi km 0,561 000 a zacatkem praci v km 0,736 si zfidi bezstykovou kolej Sprava trati v ramci svych
opravnych praci.

V ramci tohoto stavebniho objektu bude zfizena i bezstykova kolej v iseku od km 7,009 000 — km
7,090 000 v dopravné Vlkovice.

Zelezniéni spodek
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Se zasahem do Zelezni¢niho spodku se neuvazuje. V ramci objektu zelezni¢niho svr§ku bude
upraveno téleso Zelezni¢niho spodku do normového stavu. V mistech, kde to umoznuje poloha
stavajici drazni hranice, bude provedena reprofilace stavajiciho pfikopu. S rozsahlym zfizovanim
novych odvodnovacich prvkl neuvaZuije.

Izolované styky

V misté rekonstrukce se nachazeji izolované styky a vnéjSi prvky stavajiciho tratového
zabezpeCovaciho zafizeni. V ramci rekonstrukce bude v tomto stavebnim objektu zfizeno 4ks novych
LISU. Stavajici LilSy jsou ve stani¢eni km 0,740 000 a km 1,150 000.

Nastupisté

Soucasti objektu zelezni¢niho svrsku bude i demontaz a montaz nastupisté v zastavce Marianské
Lazné — mésto s ohledem na novou polohu koleje. Nastupni hrana délky 106 m a vysky 200 mm nad
TK budou zachované. Nastupisté je umisténo v oblouku.

Dale bude provedena demontaz a zpétna montaz nastupisté v dopravné Vlkovice. Nastupni
hrana délky 61 m a vysky 220 mm nad TK budou zachované. Nastupisté je umisténo v pfechodnici a
oblouku

Vystroj drahy

PFi zahajeni praci se provede demontaz a svoz stavajici vystroje a uloZzeni na misto urené ST
Karlovy Vary.

Do vystrojeni traté v ramci SO 01-10-01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), Zelezni¢ni svrsek
jsou zahrnuty nové sklonovniky, stani¢niky a rychlostniky. Sklonovniky budou v provedeni s pouZitim
reflexnich folii.

Po dokonéeni praci na Zelezniénim svrSku bude osazena nova vystroj — stani¢niky betonové,
ostatni navésti v provedeni s reflexni folii.

SO 02-10-01 Vikovice (mimo) — Ovesné Kladruby (mimo)

Obsahem SO 02-10-01 Vlkovice (mimo) — Ovesné Kladruby (mimo), zelezni¢ni svrsek jsou prace
na Zelezni¢nim svrsku tratové koleje, ktera bude provedena v&. Stérkového loze v délce 4 462 m. V
useku km 7,090 000 — 11,246 383 bude zfizen novy zZelezniCni svrSek tvaru 49E1 na ocelovych
prazcich ,Y* s upevné&nim W14 s rozdélenim prazcl ,k*. Stérkové loZe bude mit redukovany profil se
vzdalenosti hrany Stérkového loZze 1,3 m od osy koleje. Dale bude v tomto Useku od km 11,246 383
do km 11,547 511 svrSek z kolejnic tvaru 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4 m s upevnénim
W14 s rozdélenim prazcl ,c“. Od km 11,547 511 do km 11,551 411 bude zfizen novy Zelezniéni
svrSek z dfevénych prazcu s rozdélenim prazcu ,c"“.

Smérové poméry

Navrh smérového feSeni v podstaté zachovava stavajici smérové poméry s tim, Zze cilem navrhu
bylo stanovit odpovidajici parametry GPK vyhovuijici pro tratovou rychlost V=60km/h.

V dokumentaci jsou dle CSN 73 6360-1 &l. 7.1.3.1 uvedeny také parametry obloukul pfi vyuZiti
nedostatku pfevySeni I=130mm. Tyto hodnoty jsou pouze vyhledové a po dokonéeni stavby bude na
rekonstruovaném uUseku zavedena rychlost odpovidajici nedostatku pfevySeni 1=100mm, vyhovujici
konvenénim vozidldm.

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku. Oproti stavajicimu stavu
dochazi k diléim upravam parametr oblouk( a pfechodnic.

Nejmensi polomér v tomto useku je R=220m, vyhovujici rychlosti V=60km/h.

Pfehled smérovych pomérld v novém stavu je obsahem P¥ilohy €.1 této technické zpravy.

Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérd se prvni ¢ast Useku nachazi témér ve vodorovné, druha cast
useku ve stoupani s primérnou hodnotou cca 19%.. Maximalni hodnotou sklonu je 22,00 %. a
minimalni hodnotou -2,00%.

Navrh novych sklonovych pomért vychazi ze stavajiciho stavu a z pozadavku minimalizovat
rozsah nutnych Uprav. Cilem navrhu bylo zlepsit polohu koleje na mostech a propustcich a pfedevsim
dosahnout optimalni polohy koleje pro umisténi odvodnéni.

Staniceni
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Z divodu neexistence referenéniho systému staniceni v€etné referencnich bodu a vzhledem k
rozsahu stavby a délce useku bude trat nové prostani¢ena. Stani€eni uvazované v dokumentaci je
vztaZzeno ke stavajici poloze hektometrovniku v km 0,700.

Kolejovy rost

Prace na Zelezni¢nim svrdku tratové koleje budou provedeny v délce 4 462 m. Od km 7,090 do
km 11,247 se bude novy zelezni¢ni svrSek sestavat z kolejnic tvaru 49E1 na ocelovych prazcich ,Y*
s pruznym upevnénim W14 s rozdélenim prazcl ,k“. Dale bude az do km 11,547 511 novy Zelezni¢ni
svrSek z kolejnic tvaru 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4 m s upevnénim W14 rozdélenim ,c“.
Od km 11,547 511 do zacatku vyhybky €.1 v dopravné Ovesné Kladruby bude novy Zelezni¢ni svrSek
Z kolejnic tvaru 49E1 na dfevénych s rozdélenim ,c*.

Zelezniéni svrdek v km 9,100 000 az km 9,300 000 bude snesen a pouZit jako uZity material
koleje €. 3 v dopravné Ovesné Kladruby.

Kolejoveé loze

Prace na zelezni¢nim svrsku jsou uvazovany vcetné Stérkového loze, se zfizenim a doplnénim
nového Stérku tl. 0,35m z kameniva hrubého drceného frakce 32-63mm (Zelezni¢ni Stérk). Tloustka
kolejového loze bude minimalné 0,30 m pod loZnou plochou ocelovych a dfevénych prazcu a 0,35 m
pod loznou plochou betonovych prazcu.

Zacatek rekonstrukce SL bude v km 7,090, konec bude v km 11,552,

Kolejové loze bude feSeno prednostné jako oteviené, v useku s ocelovymi prazci ,Y* bude mit
redukovany profil s §ifkou Stérkového loze 1,3m od osy koleje. V Usecich se stisnénymi prostorovymi
poméry bude zfizeno Stérkové loZe zapusténé nebo Castecné zapusténé.

Bezstykové kolej

Navrzené poloméry smérovych obloukl nevyzaduji osazeni prazcovych kotev. Stérkové loze
bude dopInéno do profilu dle predpisu SZDC S3/2. Kolejnicové pasy budou svafeny a kolej bude
zfizena jako bezstykova v celé délce stavby.

Bezstykova kolej bude zfizena v celkové délce 4 462 m.

Izolované styky

V tomto misté nebudou zfizeny izolovani styky.

Zelezniéni spodek

Se zasahem do zelezni¢niho spodku se neuvazuje. V ramci objektu zelezni¢niho svrSku bude
upraveno téleso zelezniCniho spodku do normového stavu. V mistech, kde to umoznuje poloha
stavajici drazni hranice, bude provedena reprofilace stavajiciho pfikopu. S rozsahlym zfizovanim
novych odvodnovacich prvkl neuvazuje.

Nastupisté

Soucasti objektu zelezni¢niho svrSku bude i demontaz a montaz nastupisté v zastavce Milhostov
s ohledem na novou polohu koleje. Nastupni hrana délky 61 m a vysky 300 mm nad TK budou
zachované. Nastupisté je umisténo z Casti v pfimé a z ¢asti v pfechodnici.

Vystroj drahy

PFi zahajeni praci rekonstrukce se provede demontaz a svoz stavajici vystroje a ulozeni na misto
uréené ST Karlovy Vary.

Do vystrojeni traté v ramci SO 02-10-01 Vlkovice — Ovesné Kladruby, Zelezni€ni svrSek jsou
zahrnuty nové sklonovniky, stani¢niky a rychlostniky. Sklonovniky budou v provedeni s pouzitim
reflexnich folii.

Po dokon&eni praci na zelezni¢nim svrSsku bude osazena nova vystroj — stani¢niky betonové,
ostatni navésti v provedeni s reflexni folii.

SO 03-10-01 Dopravna Ovesné Kladruby

Obsahem SO 03-10-01 Dopravna Ovesné Kladruby, Zelezni¢ni svr§ek jsou opravné prace na
zelezni¢nim svrsku stani¢nich koleji €.1 a €.3 v dopravné Ovesné Kladruby.

PFi opravnych pracich bude zachovana poloha stavajicich koleji ¢.1 a €.3 v dopravné Ovesné
Kladruby.

Zelezniéni svrsek ve staniCnich kolejich bude z kolejnic tvaru E491 na betonovych prazcich B 03
s rozdélenim ,c“. Usek pfed a za vyhybkami €.1 a €.2 bude na dfevénych praZcich.
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Smérové poméry

Navrh smérového FeSeni obsahuje pouze napojeni obloukl za stavajicimi vyhybkami ¢.1 a ¢€.2.
Osova vzdalenost zUstane zachovana 4,82 m.. Rychlost v obou dopravnich kolejich bude 40 km/h.
Nastupisté v dopravné Ovesné Kladruby budou demontovana a nasledné opét osazena na plvodni
misto.

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny piehled Zelezniéniho svrsku.

Nejmensi polomér v tomto Useku je R=280m, vyhovujici rychlosti V=40km/h.

Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych poméru se cely usek nachazi ve vodorovné (sklon 0,00%).

Navrh novych sklonovych poméru vychazi ze stavajiciho stavu a z pozadavku minimalizovat
rozsah nutnych Uprav.

Staniceni

Vzhledem k rozsahu stavby a délce useku bude trat nové prostani¢ena. StaniCeni uvazované v
pfipravné dokumentaci je vztazeno ke stavajici poloze hektometrovniku v km 0,700. Z divodu
rozdilnych hodnot puvodniho stani€eni a stani€eni nového stavu na konci Upravy bude v dopravné
Ovesné Kladruby zfizen abnormalni hektometr.

Kolejovy rost

Opravné prace na zelezni¢nim svrSku koleji v dopravné Ovesné Kladruby bude provedena v
délce 704 m. Obé stani¢ni koleje budou z kolejnic 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4 m s
rozdélenim ,c*. Celkova délka tohoto Useku je 604 m. Usek pfed a za vyhybkami &.1 a &.2 bude z
kolejnic tvaru 49E1 na dfevénych praZcich s rozdélenim ,c* celkove déelky 100 m.

Soucasti stavebniho objektu je vySkova uprava vyhybek ¢.1 a €.2. Do koleje €. 3 bude pouzito
200 m kolejového rostu z tratové koleje od stani¢eni km 9,100 000 — km 9,300 000.

Kolejoveé loze

Opravné prace na zelezni¢nim svrSku jsou uvazovany vcetné Stérkového loze, se zfizenim a
doplnénim nového S§térku tl. 0,35 m z kameniva hrubého drceného frakce 32-63 mm (zelezni¢ni
Stérk). Tloustka kolejového loze bude minimalné 0,30 m pod loznou plochou dfevénych prazcl a
0,35 m pod loZznou plochou betonovych prazca.

Zac&atek opravnych praci SL bude v km 11,552, konec bude v km 11,966.

Kolejové loze bude feSeno jako zapusténé.

Bezstykové kolej

Navrzené poloméry smérovych obloukl nevyZaduji osazeni prazcovych kotev. Stérkové loze
bude doplnéno do profilu dle pfedpisu SZDC S3/2.

Kolej €.1 bude svafena do bezstykové koleje v celkové délce 352 m a kolej €.3 bude také svaiena
do bezstykové koleje délky 352 m.

Izolované styky

V tomto useku nebudou zfizeny izolované styky.

Nastupisté

Soucasti objektu zelezni¢niho svrsku bude i demontaz a montaz nastupist v dopravné Ovesné
Kladruby. U koleje €.1. bude nastupni hrana délky 62 m a vysky 300 mm nad TK. U koleje €.3 bude
nastupni hrana délky 62 m a vySky 260 mm nad TK. Nastupisté jsou umisténa v pfimé.

Vystroj drahy

PFi zahajeni opravnych praci se provede demontaz a svoz stavajici vystroje a ulozeni na misto
uréené ST Karlovy Vary.

Do vystrojeni traté v ramci SO 03-10-01 Dopravna Ovesné Kladruby, Zelezniéni svrSek jsou
zahrnuty nové sklonovniky, stani¢niky a rychlostniky. Sklonovniky budou v provedeni s pouzitim
reflexnich folii.

Po dokonceni praci na Zelezni¢nim svrSku bude osazena nova vystroj — stani¢niky betonové,
namezniky, ostatni navésti v provedeni s reflexni folii

SO 04-10-01 Ovesné Kladruby (mimo)-Tepla (mimo), km 11,959-18,330

V ramci objektu Zelezni¢niho svrSku bude stavajici Zelezni¢ni svrSek v nevyhovujicim stavu
nahrazen novym materiadlem.

Zelezniéni svrsek
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V ramci objektu zelezni¢niho svrSku bude stavajici zelezniCni svrSek v nevyhovujicim stavu
nahrazen novym materialem.

Smérové poméry:

Navrh smérového feSeni v maximalné mozné mire respektuje stavajici smérové vedeni s tim, ze
cilem navrhu bylo stanovit odpovidajici parametry GPK vyhovuijici pro tratovou rychlost V=60km/h a
na konci Gseku na rychlost 70 km/h. V dokumentaci jsou dle CSN 73 6360-1 &l. 7.1.3.1 uvedené
parametry oblouku pfi vyuziti nedostatku prevySeni I=130mm — rychlostni profil V130. Tyto hodnoty
jsou pouze vyhledové a po dokonceni stavby bude v uvedeném useku traté zavedena rychlost
odpovidajici nedostatku pfevyseni do I=100mm, vyhovujici konven&nim vozidldm.

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny prehled Zelezni¢niho svrSku a zamérfeni stavajiciho
stavu.

Oproti stavajicimu stavu dochazi k diléim upravam parametrii obloukl a pfechodnic, tak aby
doslo k minimalni smérovym posunim va¢&i stavajicimu stavu. Smérové pomeéry jsou detailné
popsané ve vykresové ¢asti dokumentace.

Zakladni smérové poméry v navrzeném useku traté

-+ R=402m (km 13,351 940 - 13,683 150)

V=60km/h; V130=60km/h; D=30mm; |=76mm; 1130=76mm; Lk=32,00m

- R=251m (km 13,821 803 - 14,185 142)

V=60km/h; V130=60km/h; D=100mm:; I=70mm:; 1130=70mm; Lk1=50m, Lk2=42,50m

- R=300m (km 14,261 146 - 14,650 614)

V=60km/h; V130=60km/h; D=65mm; |=77mm; 1130=77mm; Lk=50m

- R=260m (km 15,293 504 - 15,474 819)

V=60km/h; V130=60km/h; D=100mm; I=66mm; 1130=66mm; Lk=40m

- R=500m (km 15,867 393 - 16,121 625)

V=60km/h; V130=60km/h; D=30mm; I=55mm; 1130=55mm; Lk=40m

- R=500m (km 16,680 563 - 16,991 199)

V=60km/h; V130=60km/h; D=30mm; I=55mm; 1130=55mm; Lk=40m

Sklonové poméry

Nové sklonové koleje jsou navrzené s maximalnim ohledem na stavajici sklonové poméry.
NavrZzeny vyskovy posun nivelety koleje je az na drobna lokalni mista smérem nahoru, a to od 0 do
150 mm. Zakruzovaci oblouky jsou navrzeny na hodnotu poloméru min. Rv=2000 m v misté
ocelovych prazcu min. Rv=3500 m. Omezujicimi prvky na trati jsou ocelovy most v km 15.268 a
poloha nastupisté zastavky Mrazov). Trat ve vymezeném uUseku generelné klesa ve sméru staniceni
a to sklony:

- km 13.303 775 — km 13.408 426, sklon 8,06%o, dI. 104,651m

- km 13.408 426 — km 13.544 586, sklon 6,05%., dI. 136,160m

- km 13.544 586 —km 13.871 803, sklon 6,75%o, dl.327,217 m

- km 13,871 803 — km 14.235 581, sklon 1,39%o, dl. 363,778 m

- km 14.235 581 — km 14.497 365, sklon 11,780%o, dl. 261,784m

- km 14.497 365 — km 15.248 821, sklon 12,68%o, dl. 751,456m

- km 15.248 821 — km 15.333 504, sklon 13,14%o, dl. 84,683 m (ocelovy most km 15.268)

- km 15.333 504 — km 15.457 357, sklon 7,75%o, dl. 123,853m

- km 15.457 357 — km 15.552 366, sklon 0,45%., dl. 95,009 m (zastavkaMrazov)

- km 15.552 366 — km 15.947 368, sklon 0,38%o, dl. 395,002m

- km 15.947 368 — km 16.629 569, sklon 0,54%o, dl. 682,201m

- km 16.629 569 — km 16.951 199, sklon 15,90%., dl. 321,631m

- km 16.951 199 — km 17.019, sklon 16,89%., dl. 64,977 m (vyrovnani stavajiciho stavu)

Sklonové poméry jsou detailné popsané ve vykresové ¢asti dokumentace.

Material Zelezni€niho svrdku

S ohledem na malé poloméry smérovych obloukll a Sifkové usporadani télesa zZelezni¢niho
spodku jsou ve vybrané Casti Useku traté navrzené ocelové prazce tvaru Y (viz nize), ve zbylé Casti
traté bude stavajici svr§kovym material nahrazen novym na prazcich betonovych. Vyjimku tvofi oblast
ocelového mostu v km 15,268 kde budou pouzité difevéné mostnice.
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Rozsah pouZzitého materialu Zelezni¢niho svrsku:

- km 13,351 — km 13,820 — (prazce B 03)

- km 13,820 — km 15,250 — (praZce Y)

- km 15,250 — km 15,274 — dfevéné mostnice

- km 15,277 — km 15,420 — (prazce Y)

- km 15,420 — km 16,992 — praZce B03

Stérkové loze:

V celém rozsahu upravy tratové koleje bude odtéZena znecisténa cast kolejového lozZe
(minimalné do hloubky 0,20 m pod uloznou plochou prazce). Posléze bude kolejové loze dopinéno
novym matrialem fr.32/63, tfidy kameniva min.C. Pro kolejové loze plati obecné technické podminky
.Kamenivo pro kolejové loze* - €.j. 59 931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto
obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové
loze.

Kolejové loze bude zfizeno z nového materidlu - pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 32/63mm. Celkova tloustka kolejového loZe je navrZena, v souladu s pfedpisem
SZDC S3, v hlavnich kolejich na betonovych prazcich 350mm a na ocelovych prazcich tvaru Y - 300
mm pod spodni loZnou plochou prazce. Pfesny tvar a rozméry kolejového loZze bude odpovidat druhu
materialu Zelezniéniho svrsku. S ohledem na predpis SZDC S 3/2 - Bezstykova kolej — odst. &. 78 a
79 bude v misté malych polomérd upraven tvar kolejového loze a to pouze v misté prazcl
betonovych, tato ustanoveni se neuplatriuji pfi pouziti prazcl tvaru Y. V oblasti s pouzitim ocelovych
prazcd Y musi byt kolejové loze v plném profilu konsolidovano pfed zfizenim zavérnych svar(
dynamickym stabilizatorem s fizenym poklesem. Sitka koruny kolejového loZze 2600 mm bude s
ohledem na charakter stavby zachovana.

Bezstykova kolej:

Ve stavajicim stavu je vybrany usek tratové koleje stykovany avSak navazujici Usek traté je jiz
bezstykovy.

V novém stavu bude provedeno svafeni do bezstykové koleje, avdak s ohledem na malé
poloméry navazujicich obloukd a zmény tvaru Zelezni¢niho svrdku jsou na zfizeni bezstykoveé koleje
kladeny zvySené naroky. Zakladni technické a technologické podminky pro zfizovani BK jsou
navrzené v souladu s novelizovanym predpisem SZDC S3/2 — Bezstykova kolej.

Zelezniéni spodek

Se zasahem do Zelezni¢niho spodku se neuvazuje. V ramci objektu zelezni¢niho svr§ku bude
upraveno téleso Zelezni¢niho spodku do normového stavu. V mistech, kde to umozrniuje poloha
stavajici drézni hranice, bude provedena reprofilace stavajiciho pfikopu. S rozsahlym zfizovanim
novych odvodhovacich prvkd neuvazuje.

Zakladni rozméry plané télesa ZelezniCniho spodku udavaji vzorové listy Zelezni¢niho spodku
(SZDC Z1) a jsou zakresleny v pFiénych Fezech. Vzdalenost okraje plané télesa Zelezniéniho spodku
od osy koleje musi byt, u nezapusténého kolejového loZze bude nejméné 3,00m u betonovych prazci
a u prazcu ocelovych tvaru Y 2,60 m.

Zastavka Mrazov

Soucasti objektu Zelezni¢niho svrsku bude i demontaz a montaz nastupisté v zastavce Mrazov
s ohledem na novou polohu koleje. Nastupni hrana délky 63m a vySky 350 mm nad TK budou
zachovane.

Nastupisté je Castetné vedeno v pfimé a prechodnici. Konstrukéné bude i nadale nastupisté
tvofeno konzolovou deskou o rozmérech 995x1450mm, nastupiStnimi tvarnicemi TISCHER a
tloznymi bloky U65 na podkladnim betonu.

SO 05-10-01 Dopravna Tepla

V ramci stavby odstranéni propadu rychlosti na vybraném useku trati, provedena celkova vyména
zelezni¢niho svrSku. Vesmés se jedna o prace charakteru oprav, zohlednujici pozadavky platné
legislativy ke dni realizace stavby. Soucasti objektu budou i nezbytné upravy zemniho télesa a
demontaz a montaz stavajiciho nastupidté u koleje €. 1 a 3, a to v nezbytném rozsahu poruseni pfi
stavebni ¢innosti na ZelezniCnim svrsku.

Zelezniéni svrsek
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V ramci objektu Zelezni¢niho svrSku bude stavajici Zelezni€ni svrSek v nevyhovujicim stavu
nahrazen novym materialem.

Smérové poméry:

Navrh smérového feSeni v v maximalné mozné mife respektuje stavajici smérové vedeni s tim,
Ze cilem navrhu bylo stanovit odpovidajici parametry GPK vyhovujici pro tratovou rychlost V=60km/h.

V dokumentaci jsou dle CSN 73 6360-1 &l. 7.1.3.1 uvedené parametry oblouk( pfi vyuZiti
nedostatku prevyseni 1=130mm - rychlostni profil V130. Tyto hodnoty jsou pouze vyhledové a po
dokonceni stavby bude v uvedeném useku traté zavedena rychlost odpovidajici nedostatku
pfevySeni do 1I=100mm, vyhovujici konvenénim vozidldm.

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny pfehled Zelezniéniho svrSku a zaméfeni stavajiciho
stavu.

Oproti stavajicimu stavu dochazi k diléim Upravam parametrl obloukt a pfechodnic, tak aby
doSlo k minimalni smérovym posunim va¢&i stavajicimu stavu. Smérové pomeéry jsou detailné
popsané ve vykresové ¢asti dokumentace.

Zakladni smérové poméry v navrzeném useku traté

- R=50000m (km 18,450 094 - 18,531 541)

V=60km/h; V130=60km/h; D=0mm; I=1mm; 1130=1mm; Lk=0m

- R=50000m (km 18,640 545 - 18,680 645)

V=60km/h; V130=60km/h; D=0mm; I=1mm; 1130=1mm; Lk=0m

Sklonové poméry

Nové sklonové koleje jsou navrZzené s maximalnim ohledem na stavajici sklonové poméry.
Navrzeny vySkovy posun nivelety koleje je az na drobna lokalni mista smérem nahoru, a to od 0 do
150 mm.

Zakruzovaci oblouky jsou navrzeny na hodnotu poloméru min. Rv=5000 m. V pfedmétném useku
nejsou omezujicimi prvky krom polohy nastupist. Trat ve vymezeném uUseku generelné klesa ve
sméru stani¢eni a to sklony:

- Napojeni na stav. stav — km 17,474 467, sklon 0,081 %o,

- km 17,474 467 — km 18,718 545, sklon 0,417 %o, dl. 244,078 m

- km 18,718 545 — napojeni na stav. stav, sklon 1,39 %o,

Sklonové poméry jsou detailné popsané ve vykresové ¢asti dokumentace 2.2 Podélné profily.

Material Zelezniéniho svrSku

Na feSeném useku bude stavajici svr§kovy material nahrazen novym na betonovych prazcich.

Rozsah pouzitého materialu Zelezni¢niho svrsku:

- km 18,419 — km 18,783 — (prazce B 03) v koleji¢. 1a 3

Stérkové loZe:

V celém rozsahu upravy tratové koleje bude odtéZena znecisténa cast kolejového lozZe
(minimalné do hloubky 0,20 m pod uloznou plochou prazce). Posléze bude kolejové loze dopinéno
novym matrialem fr.32/63, tfidy kameniva min.C. Pro kolejové loze plati obecné technické podminky
.Kamenivo pro kolejové loze* - €.j. 59 931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto
obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové
loze.

Kolejové loZze bude zfizeno z nového materidlu - pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 32/63mm. Celkova tloustka kolejového loze je navrZena, v souladu s pfedpisem
SZDC S3, v hlavnich kolejich na betonovych praZcich 350mm a na ocelovych praZcich tvaru Y - 300
mm pod spodni loZnou plochou prazce. Pfesny tvar a rozméry kolejového loze bude odpovidat druhu
materialu Zelezniéniho svréku. S ohledem na predpis SZDC S 3/2 - Bezstykova kolej — odst. &. 78 a
79 bude v misté malych polomérl upraven tvar kolejového loze a to pouze v misté prazcl
betonovych, tato ustanoveni se neuplatfiuji pfi pouziti prazct tvaru Y. V oblasti s pouzitim ocelovych
prazci Y musi byt kolejové loze v plném profilu konsolidovano pfed zfizenim zavérnych svar(
dynamickym stabilizatorem s Fizenym poklesem. Sitka koruny kolejového loze 2600 mm bude s
ohledem na charakter stavby zachovana.

Bezstykova kolej:

Ve stavajicim stavu je vybrany usek tratové koleje stykovany avSak navazujici Usek traté je jiz
bezstykovy. V novém stavu bude provedeno svareni do bezstykové koleje. Zakladni technické a
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technologické podminky pro zfizovani BK jsou navrZené v souladu s novelizovanym pfedpisem SZDC
S3/2 — Bezstykova kolej.

Zelezniéni spodek

Se zasahem do Zelezni¢niho spodku se neuvazuje. V ramci objektu zelezni¢niho svr§ku bude
upraveno téleso Zelezni¢niho spodku do normového stavu. V mistech, kde to umozZrniuje poloha
stavajici drdzni Odstranéni propadu rychlosti na Karlovy Vary dolni nadrazi (mimo) — Marianské
Lazné (mimo) hranice, bude provedena reprofilace stavajiciho pfikopu. S ohledem na charakter
stavby zahrnujici pouze opravné prace, se s rozsahlym zfizovanim novych odvodrovacich prvku
neuvazuje.

Zakladni rozméry plané télesa Zelezni¢niho spodku udavaji vzoroveé listy ZelezniCniho spodku
(SZDC Z1) a jsou zakresleny v pfiénych Fezech. Vzdalenost okraje plané télesa Zelezniéniho spodku
od osy koleje musi byt, u nezapusténého kolejového loZe bude nejméné 3,00m u betonovych prazcu.

Nastupisté

Soucasti objektu zelezni¢niho svrSku bude i demontaz a montaz nastupisté u koleje €. 1 a 3
s ohledem na novou polohu koleje. Nastupni hrana délky 99m a vySky 250 mm nad TK budou
zachovane.

Nastupisté jsou umisténa v pfimé. Konstrukéné bude i nadale nastupisté tvofeno konzolovou
deskou o rozmérech K 145 u koleje €. 1 a K 150 u koleje €.3, nastupistnimi tvarnicemi TISCHER a
tloZznymi bloky U65 na podkladnim betonu.

SO 07-10-01 Dopravna Poutnov

V ramci stavby odstranéni propadu rychlosti na vybraném useku trati, provedena celkova vyména
zelezni¢niho svrSku. Vesmés se jedna o prace charakteru oprav, zohlednujici pozadavky platné
legislativy ke dni realizace stavby. Soucasti objektu budou i nezbytné upravy zemniho télesa a
demontaz a montaz stavajiciho nastupisté u koleje €. 1 a 2, a to v nezbytném rozsahu poruseni pfi
stavebni €innosti na ZelezniCnim svrsku.

Zelezniéni svrsek

V ramci objektu zelezni¢niho svrSku bude stavajici zelezniCni svrSek v nevyhovujicim stavu
nahrazen novym materialem. Zakladni navrhové parametry Zelezni¢niho svrsku jsou:

Smérové poméry:

Navrh smérového feSeni v maximalné mozné mire respektuje stavajici smérové vedeni s tim, ze
cilem navrhu bylo stanovit odpovidajici parametry GPK vyhovuijici pro tratovou rychlost V=60km/h.

V dokumentaci jsou dle €SN 73 6360-1 &l. 7.1.3.1 uvedené parametry obloukll pfi vyuZiti
nedostatku pfevySeni I1=130mm — rychlostni profil V130. Tyto hodnoty jsou pouze vyhledové a po
dokonceni stavby bude v uvedeném useku traté zavedena rychlost odpovidajici nedostatku
prevySeni do [=100mm, vyhovujici konvenénim vozidlam.

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrSku a zaméfeni stavajiciho
stavu.

Oproti stavajicimu stavu dochazi k diléim Upravam parametrli obloukl a pfechodnic, tak aby
doSlo k minimalni smérovym posunim vG¢&i stavajicimu stavu. Smérové pomeéry jsou detailné
popsané ve vykresové ¢asti dokumentace 2.1 Situace.

Zakladni smérové poméry v navrzeném useku traté

- R=100000m (km 24,529 350 — 24,854 425)

V=60km/h; V130=60km/h; D=0mm; I=1mm; 1130=1mm; Lk=0m

Sklonové poméry

Nové sklonové koleje jsou navrzené s maximalnim ohledem na stavajici sklonové poméry.
Navrzeny vyskovy posun nivelety koleje je az na drobna lokalni mista smérem nahoru, a to od 0 do
150 mm.

Zakruzovaci oblouky jsou navrzeny na hodnotu poloméru min. Rv=5000 m. V pfedmétném useku
nejsou omezujicimi prvky krom polohy nastupist. Trat ve vymezeném Useku generelné klesa ve
sméru staniceni a to sklony:

- Napojeni na stav. stav — km 24,566 201, sklon 2,76 %o,

- km 24,566 201 — km 24,812 136, sklon 1,934 %o, dl. 225,935 m

- km 24,812 136 — napojeni na stav. stav, sklon 3,323 %o,
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Sklonové poméry jsou detailné popsané ve vykresoveé Casti dokumentace.

Material Zelezniéniho svrSku

Na feSeném uUseku bude stavajici svr§kovy material nahrazen novym na betonovych prazcich.

Rozsah pouzitého materialu Zelezni¢niho svrsku:

- km 18,419 — km 18,783 — (prazce B 03) v koleji €. 1

Stérkové loze:

V celém rozsahu upravy tratové koleje bude odtéZzena znecisténa Cast kolejového loze
(minimalné do hloubky 0,20 m pod uloZnou plochou prazce). Posléze bude kolejové loZe doplnéno
novym matrialem fr.32/63, tfidy kameniva min.C. Pro kolejové loze plati obecné technické podminky
.Kamenivo pro kolejové loze" - &.j. 59 931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto
obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové
loZe.

Kolejové loze bude zfizeno z nového materidlu - pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 32/63mm. Celkova tloustka kolejového loze je navrZena, v souladu s pfedpisem
SZDC S3, v hlavnich kolejich na betonovych prazcich 350mm a na ocelovych prazcich tvaru Y - 300
mm pod spodni loZnou plochou praZce. Pfesny tvar a rozméry kolejového loZze bude odpovidat druhu
materialu Zelezni¢niho svréku. S ohledem na predpis SZDC S 3/2 - Bezstykova kolej — odst. &. 78 a
79 bude v misté malych polomérd upraven tvar kolejového loze a to pouze v misté prazcl
betonovych, tato ustanoveni se neuplatfiuji pfi pouziti prazct tvaru Y. V oblasti s pouzitim ocelovych
prazcl Y musi byt kolejové loze v plném profilu konsolidovano pfed zfizenim zavérnych svarl
dynamickym stabilizatorem s fizenym poklesem. Sitka koruny kolejového loze 2600 mm bude s
ohledem na charakter stavby zachovana.

Bezstykova kolej:

Ve stavajicim stavu je vybrany usek tratové koleje stykovany avSak navazujici Usek traté je jiz
bezstykovy. V novém stavu bude provedeno svafeni do bezstykové koleje. Zakladni technické a
technologické podminky pro zfizovani BK jsou navrzené v souladu s novelizovanym pfedpisem SZDC
S3/2 — Bezstykova kole;j.

Zelezniéni spodek

Se zdsahem do Zelezni¢niho spodku se neuvazuje. V ramci objektu zelezni¢niho svr§ku bude
upraveno téleso Zelezni¢niho spodku do normového stavu. V mistech, kde to umozrniuje poloha
stavajici drazni hranice, bude provedena reprofilace stavajiciho pfikopu. S ohledem na charakter
stavby zahrnujici pouze opravné prace, se s rozsahlym zfizovanim novych odvodriovacich prvku
neuvaZzuije.

Zakladni rozméry plané télesa zelezniCniho spodku udavaji vzorové listy zZelezni¢niho spodku
(SZDC Z1) a jsou zakresleny v pficnych Fezech. Vzdalenost okraje plané télesa Zelezniéniho spodku
od osy koleje musi byt, u nezapusténého kolejového loZe bude nejméné 3,00m u betonovych prazcu.

Nastupisté

Soucasti objektu zelezni¢niho svrSku bude i demontaz a montaz nastupisté u koleje €. 1 a 2
s ohledem na novou polohu koleje. Nastupni hrana délky 60m a vySky 250 mm nad TK budou
zachované. Nastupisté jsou umisténa v pfimé. Konstrukéné bude i nadale nastupisté tvofeno u koleje
€. 1 nastupistnimi tvarnicemi TISCHER a u koleje €. 2 sypané.

SO 08-10-01 Poutnov (mimo)-Be€ov nad Teplou (mimo), km 25,185-32,736

V ramci stavby odstranéni propadu rychlosti na vybranych usecich traté, provedena celkova
vyména zelezni¢niho svrSku a lokalni uprava Zelezni¢niho spodku. Soucasti objektu budou i
nezbytné Upravy zemniho télesa a demontaz a montaz stavajiciho nastupisté v zastavce Louka u
Maridnskych lazni, a to v nezbytném rozsahu poruseni pfi stavebni €innosti na zelezniCnim svrsku.

Zelezniéni svrsek

V ramci objektu Zelezni¢niho svrSku bude stavajici zZelezni€ni svrSek v nevyhovujicim stavu
nahrazen novym materiadlem.

Smérové poméry:

Navrh smérového feSeni v maximalné mozné mife respektuje stavajici smérové vedeni s tim, ze
cilem navrhu bylo stanovit odpovidajici parametry GPK vyhovuijici pro tratovou rychlost V=60km/h a
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na konci useku na rychlost 70 km/h, ktera ve sméru na napojeni obloukového zhlavi stanice BeCov
klesa na rychlost 50 km/h.

V dokumentaci jsou dle CSN 73 6360-1 &l. 7.1.3.1 uvedené parametry oblouk( pfi vyuZiti
nedostatku prevySeni I=130mm — rychlostni profil V130. Tyto hodnoty jsou pouze vyhledové a po
dokonceni stavby bude v uvedeném useku traté zavedena rychlost odpovidajici nedostatku
prevySeni do I=100mm, vyhovujici konvenénim vozidlam.

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny pfehled Zelezniéniho svrSku a zaméfeni stavajiciho
stavu.

Oproti stavajicimu stavu dochazi k diléim upravam parametrii obloukl a pfechodnic, tak aby
doSlo k minimalni smérovym posunim va¢i stavajicimu stavu. Smérové pomeéry jsou detailné
popsané ve vykresové Casti dokumentace 2.1 Situace. Vyraznym omezujicim prvkem ve smérovém
vedeni koleje jsou stavajici ocelové mosty s dfevénymi mostnicemi a tfi tunely, které na tyto mosty
navazuji.

Zakladni smérové poméry v navrzeném useku traté:

Dil¢i ¢ast od km 25,184 — do km 27,444

R=224,00m (km 24,950 489 - 25,184 431)

V=60km/h; V130=60km/h; D=90mm; 1=99mm; 1130=99mm; Lk=50,00m

R=274,80m (km 25,199 954 - 25,447 121)
V=60km/h; V130=60km/h; D=60mm; I=95mm; 1130=95mm; Lk1=39,30m; Lk2= 44m
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=121mm

R=255,10m (km 25,519 855 - 25,826 350)
V=60km/h; V130=60km/h; D=93mm; [I=96mm; 1130=96mm; Lk=37m
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=129mm; Lk=37m

R=224,135 m, R= 231,500 m (km 25,665 337 - 26,293 041) sloZzeny oblouk

V=60km/h; V130=60km/h; D=93mm:; I=97mm:; 1130=97mm; Lk=44m

V=60km/h; V130=60km/h; D=93mm; I=90mm; 1130=90mm; Lk=58m (inflex)

vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=128mm; R=224,135 m
V130=65km/h; 1130=120mm; R=231,500 m

R=224,733m (km 26,293 041 - 26,701 876)
V=60km/h; V130=60km/h; D=93mm; I=96mm; 1130=96mm; Lk1=58m (inflex), Lk2=58m
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=129mm

R=250,00m (km 26,736 353 - 26,941 947)
V=60km/h; V130=60km/h; D=76mm; 1=95mm:; 1130=95mm; Lk=50m
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=124mm

R=202,00m (km 27,118 896 - 27,426 580)

V=55km/h; V130=60km/h; D=99mm; I=78mm; 1130=111mm; Lk1=52,00m; Lk2= 50m

Dilci ¢ast od km 28,303 — do km 28,303

R1=272,00m; R2=281,082m; R3=250m; R4=281,235m (km 28,321 496 - 28,776 695)
(sloZeny oblouk dle polohy ocelovych mostnich konstrukci a tunelu)

V=60km/h; V130=60km/h; D=70mm; I=86mm; 1130=86mm; Lk=50,0m

V=60km/h; V130=60km/h; D=70mm; I=81mm; 1130=81mm

V=60km/h; V130=60km/h; D=70mm; 1=99mm; 1130=99mm

V=60km/h; V130=60km/h; D=70mm; 1=81mm; 1130=81mm; Lk=45,124m

vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=113mm; 1130=107mm; 1130=129mm; 1130=107mm;

R=198,089m (km 28,776 695 - 29,059 977)
(oblouk dle polohy ocelovych mostnich konstrukci a tunelu)
V=55km/h; V130=60km/h; D=85mm; I=95mm; 1130=129mm; Lk1=75,530m; Lk2= 76,073m
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R=244,00m (km 29,145 746 - 29,410 039)
V=60km/h; V130=60km/h; D=80mm; I=94mm; 1130=94mm; Lk1=55,00m; Lk2= 50,00m
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=124mm

R=225,302m (km 29,427 388 - 29,888 087)

(oblouk dle polohy ocelovych mostnich konstrukci a tunelu)

V=60km/h; V130=60km/h; D=90mm; I=99mm; 1130=109mm; Lk1=38,00m; Lk2= 33,371m
Dil¢i ¢ast od km 31,000 — do km 32,726

R=290,00m (km 31,392 909 - 31,618 532)

V=60km/h; V130=60km/h; D=70mm; I=76mm; 1130=76mm; Lk=54,00m;

vyhledova rychlost: V130=70km/h; 1130=129mm

R=500,00m (km 32,159 447 - 32,350 670)
V=60km/h; V130=60km/h; D=30mm; I=55mm:; 1130=55mm; Lk1=50,00m; Lk2= 30,00m
vyhledova rychlost: V130=70km/h; 1130=86mm

R=195,176m (km 32,380 606 - 32,726 537) — napojeni na stanici BeCov

V=50km/h; V130=55km/h; D=80mm:; I=72mm:; 1130=103mm; Lk=56,059m

Sklonové poméry

Nové sklonové koleje jsou navrZzené s maximalnim ohledem na stavajici sklonové poméry.
Navrzeny vySkovy posun nivelety koleje je az na drobna lokalni mista smérem nahoru, a to od 0 do
150 mm. Zakruzovaci oblouky jsou navrzeny na hodnotu poloméru min. Rv=2000 m v misté
ocelovych prazcl min. Rv=3500 m. Omezujicimi prvky na trati jsou stavajici ocelové mosty s
dfevénymi mostnicemi a tfi tunely, které na tyto mosty navazuji a poloha nastupisté zastavky Louka u
Marianskych Lazni). Trat ve vymezeném Useku generelné klesa ve sméru staniceni a to sklony:

DilCi ¢ast od km 25,184 — do km 27,444

- km 25,184 941 — km 25,437 158, sklon 13,735, dl. 252,217 m

- km 25,437 158 — km 25,480 000, sklon 14,490%o, dl. 42,242 m

- km 25,480 000 — km 25,540 000, sklon 10,951%., dI. 60,00 m

- km 25,540 000 — km 25,686 000, sklon 13,320%o, dl. 146,00 m

- km 25,686 000 — km 25,865 337, sklon 10,764%o, dl. 179,337m

- km 25,865 337 — km 26,098 000, sklon 13,251%o, dl. 232,662m

- km 26,098 000 — km 26,450 000, sklon 11,861%o, dl. 352,001m

- km 26,450 000 — km 26,701 876, sklon 13,319%o, dl. 251,876m

- km 26,701 876 — km 26,842 398, sklon 10,985%o, dl. 140,522m

- km 26,842 398 — km 27,058 475, sklon 17,125%, dI.
- km 27,058 475 —km 27,058 475, sklon 14,171%e., dl.
- km 27,058 475 —km 27,270 317, sklon 14,999%o, dl.
- km 27,270 317 —km 27,426 580, sklon 17,446%, dI.

Dil¢i ¢ast od km 28,303 — do km 28,303

- km 28,310 000 — km 28,400 000, sklon 18,859%o, dlI.
- km 28,400 000 — km 28,558 000, sklon 20,027%o, dI.
- km 28,558 000 — km 28,610 000, sklon 19,191%o, dlI.
- km 28,610 000 — km 28,656 000, sklon 20,677%o, dI.
- km 28,656 000 — km 28,691 692, sklon 19,286%o, dI.
- km 28,691 692 — km 28,831 531, sklon 21,372%o, dI.

216,077 m (zastavka Louka uM.L.)
73,525 m (zastavka Louka u M.L.)
138,317
156,263

90 m
158 m
52m

46 m
35,692 m
139,839

- km 28,831 531 — km 28,865 070, slon 13,690%o, dl. 33,538 m

- km 28,865 070 — km 28,942 337, sklon 16,081%o, dI.
- km 28,942 337 — km 29,480 505, sklon 20,082%o, dI.
- km 29,480 505 — km 29,625 000, sklon 17,861%o, dI.
- km 29,625 000 — km 29,731 000, sklon 16,729%o, dl.
- km 29,731 000 — km 29,815 986, sklon 18,426%o, dl.
- km 29,815 986 — km 29,930 847, sklon 26,096%o, dl.

77,268 m
538,167m
144,495m
106,000m
84,986 m
114,861m
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(kratké useky sklonu jsou dané polohou ocelovych mostu a tunel()
Dil&i ¢ast od km 28,303 — do km 28,303
- km 31,000 000 — km 31,127 467, sklon 8,206%o, dl. 127,467 m

- km 31,127 467 — km 31,661 909, sklon 9,845%, dl. 534,443 m

- km 31,661 909 — km 31,850 912, sklon 9,585%, dl. 189,003 m

- km 31,850 912 — km 32,025 914, sklon 9,485%, dl. 175,002 m

- km 32,025 914 — km 32,025 914, sklon 10,815%., dI. 47,00 m

- km 32,025 914 — km 32,317 914, sklon 9,664%o, dl. 245,000 m

- km 32,317 914 — km 32,436 665, sklon 7,716%o, dl. 118,751 m

- km 32,436 665 — km 32,714 914, sklon 9,944%o, dl. 278,249 m

Sklonové poméry jsou detailné popsané ve vykresové Casti dokumentace.

Material Zelezniéniho svrSku

S ohledem na malé poloméry smérovych obloukll a Sifkové usporadani télesa zZelezni¢niho
spodku jsou ve vybrané &asti Useku traté navrzené ocelové prazce tvaru Y (viz nize), ve zbylé Casti
traté bude stavajici svrSkovym material nahrazen novym na prazcich betonovych. Vyjimku tvofi oblast
ocelového most, kde budou pouzité dievéné mostnice.

Rozsah pouzitého materialu Zelezni¢niho svrsku:

- km 25,185 — km 27,445 — (prazce Y)

- km 28,315 — km 28,520 — (prazce Y)

- km 28,520 — km 29,020 — (prazce B03)

- km 29,020 — km 29,380 — (prazce Y)

- km 29,380 — km 29,910 — (prazce B03)

- km 31,040 — km 31,630 — (prazce Y)

- km 31,630 — km 32,720 — (prazce B03)

Stérkové loze:

V celém rozsahu upravy tratové koleje bude odtéZzena znecisténa Cast kolejového loze
(minimalné do hloubky 0,20 m pod uloZznou plochou prazce). Posléze bude kolejové loZe dopinéno
novym matrialem fr.32/63, tfidy kameniva min.C. Pro kolejové loze plati obecné technické podminky
.Kamenivo pro kolejové loze* - €.j. 59 931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto
obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové
loZe.

Kolejové loze bude zfizeno z nového materialu - pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 32/63mm. Celkova tloustka kolejového loze je navrZena, v souladu s pfedpisem
SZDC S3, v hlavnich kolejich na betonovych praZcich 350mm a na ocelovych praZcich tvaru Y - 300
mm pod spodni loZnou plochou prazce. Pfesny tvar a rozméry kolejového loZze bude odpovidat druhu
materialu Zelezniéniho svrsku. S ohledem na predpis SZDC S 3/2 - Bezstykova kolej — odst. &. 78 a
79 bude v misté malych polomérl upraven tvar kolejového loze a to pouze v misté prazcl
betonovych, tato ustanoveni se neuplatriuji pfi pouziti prazct tvaru Y. V oblasti s pouzitim ocelovych
prazci Y musi byt kolejové loze v plném profilu konsolidovano pfed zfizenim zavérnych svar(
dynamickym stabilizatorem s Fizenym poklesem. Sitka koruny kolejového loze 2600 mm bude s
ohledem na charakter stavby zachovana.

Bezstykové kolej:

Ve stavajicim stavu je vybrany usek tratové koleje stykovany avSak navazujici Usek traté je jiz
bezstykovy.

V novém stavu bude provedeno svafeni do bezstykové koleje, avSak s ohledem na malé
poloméry navazujicich obloukd a zmény tvaru Zelezni¢niho svrdku jsou na zfizeni bezstykové koleje
kladeny zvy3ené naroky. Zakladni technické a technologické podminky pro zfizovani BK jsou
navrzené v souladu s novelizovanym predpisem SZDC S3/2 — Bezstykova kolej.

Zelezniéni spodek

Se zasahem do zelezni¢niho spodku se neuvazuje. V ramci objektu zelezni¢niho svrSku bude
upraveno téleso Zelezni¢niho spodku do normového stavu. V mistech, kde to umozrfiuje poloha
stavajici drézni hranice, bude provedena reprofilace stavajiciho pfikopu. S rozsahlym zfizovanim
novych odvodriovacich prvkl neuvazuje. Zakladni rozméry plané télesa Zelezni¢niho spodku udavaiji
vzorové listy Zelezniéniho spodku (SZDC Z1) a jsou zakresleny v pFiénych fezech. Vzdalenost okraje
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plané télesa ZelezniCniho spodku od osy koleje musi byt, u nezapusténého kolejového loZe bude
nejméné 3,00m u betonovych prazcu a u prazct ocelovych tvaru Y 2,60 m.

Zastavka Louka u Marianskych Lazni

Soucasti objektu zelezni€niho svrSku bude i demontaz a montaz nastupisté v zastavce Louka u
Marianskych L&zni s ohledem na novou polohu koleje. Nastupni hrana délky 63m a vysky 350 mm
nad TK budou zachované. Nastupisté je CasteCné vedeno v pfimé a prechodnici. Konstrukéné bude i
nadale nastupisté tvofeno konzolovou deskou o rozmérech 995x1450mm, nastupistnimi tvarnicemi
TISCHER a uloZznymi bloky U65 na podkladnim betonu.

SO 08-10-03 Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736 - opérna
zed’ v km 29,280

Pfedmétem projektu je zajisténi stavajici zarubni zdi podél Zelezni¢ni trati. Stavajici zarubni zed
je v rozmezi skute¢ného staniceni cca 29,260-29,355 z kamenného zdiva. Soucasti zdi je zidka mezi
zarubni zdi a koleji z kamenného zdiva a odvodnovaci pfikop mezi zarubni zdi a zidkou. Koncem
roku 2014 byl vypracovan firmou Geotec Stavebné technicky prizkum zarubni zdi (je pfFilohou
dokladové casti). Vysledek prlizkumu prokazal, Ze je zdivo ve vysokém stupni poruSeni a zZe je tfeba
soucasnou konstrukci rozebrat, nebo postavit znovu, nebo nahradit jinym typem konstrukce.

Projektant uznal jako nejvhodnéjsi feSeni zbourani stavajici zarubni zdi v€etné zidky u koleji a
odvodnovaciho pfikopu a postaveni nové gabionové zdi. Gabionova zed ze dvou dild bude vysoka
2m a bude sklonéna pod uhlem 5° smérem do svahu. Horni dil gabionové zdi bude o prufezu 1,0m x
1,0m a spodni dil bude o prufezu 1,5m x 1,0m. Celkova délka zdi je cca 95,1m. Zed bude zajisténa
trubkami TR 48,3x3,25mm dl.2,5m, které budou po vzdalenostech a 1,0m na celou délku zdi. Trubka
bude zakotvena do terénu pod zdi do hloubky 1,0m. Podél gabionu budou v celé jeho délce poloZzeny
pfikopové tvarnice TZZ4. Tvarnice budou uloZzeny na podkladni beton C12/15 tloudtky 0,1m a pficné
spary budou vyplnény cementovou maltou MC 10.

SO 09-10-01 Becov nad Teplou (mimo)-Krasny Jez (mimo), km 33,439-37,481

Rychlosti, smérové poméry, sklonové poméry

Objekt Zelezni€niho svrSku zacdina ve stavajicim km 33,437 na vyménovém styku vyhybky €.19
dopravny Befov nad Teplou, konec modernizace je v novém km 37,478, na vyménovém styku
vyhybky €.1 dopravny Krasny Jez.

V rdmci kolejovych Uprav dojde k upravam geometrické polohy koleje, které zajisti zvySeni
navrhové rychlosti v daném uUseku. GeometrickAd poloha koleje byla upravovana s ohledem na
vylou€eni novych zaborl mimodraznich pozemk( a rovnéz s ohledem na minimalizaci Uprav télesa
zelezni¢niho spodku. Rozdily navrhovych rychlosti vzhledem ke stavajicimu stavu jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

Tab. Navrhové rychlosti

\Y \Y V130
km po¢. km kon. |stavajici nova nova

km/h km/h km/h
33,347 35,303 50 60 60
35,303 35,862 50 55 60
35,862 36,031 50 55 55
36,031 36,230 50 55 60
36,230 36,647 50 60 60

Uvedené nové rychlosti neuvazuji zpomaleni v Usecich prejezda.

Minimalni pouzity polomér v rekonstruované hlavni koleji je R=197m, jako maximalni pfevyseni je
navrzeno D=100mm. N&vrhova rychlost pro Imax=130mm je vyuZita v Useku km 35,303 — 35,862 a
v km 36,031 - 36,230,, kde je v Useku s rychlosti V=55 km/h navrZzena V130=60 km/h.
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VySkové feSeni je co nejvice pfizpusobeno sklonovym pomérim na stavajici trati. S ohledem na
maximalni vylouc€eni uprav télesa Zelezniéniho spodku a zarover sniZzené mocnosti kolejového loze
pFi pouziti ocelovych prazcu Y dochazi v mistech s nedostate¢né Sirokym nasypovym télesem ke
sniZeni nivelety oproti stavajicimu stavu. V misté stavajicich propustkl a mostu je nova niveleta TK
navrzena tak, aby mohla byt zachovana teoreticka stavajici vySka zemni plané nebo nosné
konstrukce v pGvodni niveleté.

Maximalni sklon v modernizovaném useku dosahuje 14,3 %o v délce 202m.

Konstrukce Zelezniéniho svriku

V koleji bude v Useku km 33,439 — 36,648 pouzit novy material kolejnice tvaru 49 E1 na
ocelovych praZcich ,Y* s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazcl ,k”. V mistech
pfechodu na klasické dfevéné nebo betonove prazce je nutno pouzit prazce pfechodové.

Na stavajicich ocelovych mostech se svrSkem na mostnicich bude upevnéni na mostnicich
zachovano, pouzity budou nové kolejnice 49 E1 na pruzném podkladnicovém upevnéni.

Pfed stavajicimi vyhybkami budou nové kolejnice 49 E1 upevnény na betonové vyhybkové
prazce s pruznym podkladnicovym upevnénim.

Koleje budou svafeny v bezstykovou kole;.

V misté prejezdld budou pouzity antikorozni svérky a ocelové prazce s antikorozni Upravou.

Rozmisténi konstrukce zel. svr§ku uvedeno v nasledujici tabulce:

Tab. Rozmisténi kce zel. svrsku

popis prazec |rozdéleni poé€.km kon.km dl.(m) poznamka
kol.1 |bet. vyh. u 33.437 33.440 3
B91S c 33.440 33.464 24 | prejezd P375
Y Kk 33.464 34.290 826
mostnice u 34.290 34.309 19 | most ev.km 34.321
dr. u 34.309 34.318 9
mostnice u 34.318 34.346 28 | most ev.km 34.321
Y K 34.346 35.918 1572
mostnice u 35.918 35.966 48 | most ev.km 35.941
Y K 35.966 36.647 681
celkem prazce Y 3079
celkem mostnice 95
celkem dfevéné prazce 9
celkem betonové vyh. prazce 3
celkem praZzce B91S/2 24

Stérkové loze bude pokladano na uklonénou plan Zelezniéniho spodku. Plar Zelezniéniho spodku
je navrzena v pficném sklonu 5%. Profily kolejového loZe urcuje pfedpis S3 v desaté casti.

Pfi provadéni praci na zelezniénim svr8ku se predpoklada, ze po procisténi stavajiciho
Stérkového loze v celém useku bude vyuzito 30% stavajiciho materialu a 70% materialu bude uréeno
do odpadu. Stavajici stérkové loze je hodnoceno prizkumem jako odpad S-OO1. S kontaminovanym
Stérkovym loZzem je v projektu uvazovano dle rozsahu priazkumu kontaminace.

Uklonéna zemni plan bude vysvahovana na stavajici terén nebo k pfipadnému stavajicimu
odvodiovacimu zafizeni. Pfilehlé odvodfiovaci pfikopy budou procistény.

Nastupisté

Konstrukce stavajicich nastupist’ u koleje bude rozebrana a po vyméné Zelezni¢niho svrsku bude
opét usazena do normové hodnoty. V pfipadé sypanych nastupidt bude nahrazena konzolovou
nastupistni deskou.

Nazev akce:  Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné str. 27/100
Vypracoval: Roman DuSek a kol. Identifikacni €islo dokumentu: | 14| 6508 | 210 ‘00|00|01| 000 ‘ Zmeéna: I:l




IN/E MIETROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

V SO09 je nutno rozebrat nastupisté v zastavce Vodna, sypané uroviiové nastupisté s hranou
typu Tischer, dl.77m. NavrZena je nahrada konzolovou deskou uloZenou na tvarnici s nastupni
hranou 250 mm nad TK ve vzdalenosti 1650 mm od osy koleje.

Zelezniéni spodek

V dotéenych Usecich byla upravena plan télesa Zelezniéniho spodku. Sitka plané v misté
ocelovych prazci Y je 2,60m od osy koleje, Sitka plané v misté betonovych prazcu je 3,10m.
V mistech nedostatecné stavajici Sirky télesa je stezka rozSifena prisypem télesa Zel. spodku nebo
pomoci gabion profilu 0,50x0,60m.

V zafezech s nedostateCnym odvodnénim bylo navrzeno polozeni drenazniho potrubi DN200
uloZzeného v trativodni ryze nebo umisténi drenazniho/vsakovaciho rigolu. Stavajici postranni pfikopy
budou procistény.

SO 09-10-02 Becov nad Teplou (mimo)-Krasny Jez (mimo), km 33,439-37,481 opérna
zed’ v km 36,600

Predmétem projektu je zajisténi stavajici zarubni zdi podél Zelezniéni trati vlevo od trati v rozmezi
skute€ného stani€eni cca 36,630 — 36,672 z kamenného zdiva. Koncem roku 2014 byl vypracovan
firmou Geotec stavebné technicky prizkum zarubni zdi (je pfilohou dokladové &asti). Zarubni zed je
vzdalena cca 14,5m od osy koleje. Zarubni zed je délky cca 42m a vytvafi prostor pod patou svahu
vpravo od trati pro polni a lesni cestu, které se dfive plvodné setkavaly a kfizovaly trat po dnes jiz
davno zrudeném Zelezni¢nim pfejezdu. Zarubni zed se ve skuteCnosti nachazi v rozmezi staniCeni
cca 36,630 — 36,672 (odméfeno pracovné od staniCenikl). Zarubni zed je z kamenného zdiva z
lomového kamene. Kameny zdiva jsou pararuly navétralé a slabé zvétralé, vétSinou pevné a bez
poruch (50% - 75% kamenu z plochy ZZ), z mensi ¢asti pak na povrchu alterované a opadané omitky
do hloubky az 20mm (25-50%). Sparovani je vétSinou pevné, misty popraskané a lokalné vypadané.
Vnitfni pojivo spar, dfive malta vapenna, je silné az zcela degradované, vétSinou rozlozené na pisek,
ktery v misté poruseného sparovani do hloubky vypadava. V koruné zarubni zdi a ve svahu nad
zarubni zdi jsou vzrostlé stromy, jejichz kofenové systémy misty rozvolfuji zdivo zejména v koruné.

Po konzultaci s geotechnikem je navrzeno hloubkové presparovani licového zdiva a pfezdéni
poruSené polohy zdiva a koruny zdiva.

SO 09-10-03 Becov nad Teplou (mimo)-Krasny Jez (mimo), km 33,439-37,481

opérna zed' v km 37,400-37,481

Predmétem projektu je zajisténi stavajici zarubni zdi podél Zzelezni¢ni trati vievo od trati v rozmezi
skute¢ného staniceni cca 37,397 — 37,410 z kamenného zdiva na sucho. Koncem roku 2014 byl
vypracovan firmou Geotec stavebné technicky prizkum zarubni zdi (je pfilohou dokladové casti).
Stavajici zarubni zed je délky 13,0m a nachazi se v rozmezi skuteCného stanic¢eni cca 37,397 —
37,410 (odméfeno od stani¢nik(). Pavodni ucel zdi neni zfejmy, mize se mj. jednat o platformu pro
pUvodni dnes demontovanou drazni technologii, miize se také jednat o zajisténi poruchového pasma
ve svahu. Zarubni zed je z kamenného zdiva z lomového kamene, nepojeného maltou, skladaného
tzv. na sucho. Kameny zdiva jsou pararuly zdravé a navétralé, vétSinou pevné a bez poruch. Spary
ve zdivu jsou cilené vyplnény drobnymi kameny a ulomky pararul. Zdivo je celkové nestabilni a zed
se v celé délce bouli, lokalné z ni vypadavaji do hloubky kameny. Ve spolupraci s geologem je
navrzeno celou zed demontovat, protoZe v soucasném nestabilnim stavu potencialné ohrozuje svym
moznym padem provoz na trati. Po demontazi zarubni zdi se svah za rubem odisti a necha
zdokumentovat geotechnikem, ktery na zakladé mistniho Setfeni stanovi vhodnou formu oSetfeni
svahu (bud nova opérna konstrukce, nebo pouhé vysvahovani — pravdépodobnéjsi varianta).

SO 12-10-01 Teplicka u Karlovych Varti (mimo) — Karlovy Vary Bfezova (mimo), km
44,405 - 48,153

Rychlosti, smérové poméry, sklonové poméry

Objekt Zelezni¢niho svrdku zacina ve stavajicim km 44,405, konec modernizace je v novém km
48,152, na vyménovém styku vyhybky ¢.1 dopravny Karlovy Vary Biezova (stavajici km 48,150).
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V rdmci kolejovych Uprav dojde k upravam geometrické polohy koleje, které zajisti zvySeni
navrhové rychlosti vdaném uUseku. Geometrickd poloha koleje byla upravovana s ohledem na
vylou€eni novych zaborl mimodraznich pozemk( a rovnéz s ohledem na minimalizaci Uprav télesa
Zelezni¢niho spodku. Rozdily navrhovych rychlosti vzhledem ke stavajicimu stavu jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

Tab. Navrhové rychlosti

V
km po¢€. km kon. |stavajici V nova V130 nova
km/h km/h km/h
44,405 47,602 50(25) 60 60
47,602 47,804 50 55 60
47,804 48,152 50(20) 60 60

Uvedené nové rychlosti neuvazuji zpomaleni v Usecich prejezdd.

Minimalni pouzity polomér v rekonstruované hlavni koleji je R=208m, jako maximalni pfevySeni je
navrzeno D=100mm. Navrhova rychlost pro Imax=130mm je vyuZita v Useku km 47,602 — 47,804 ,
kde je v Useku s rychlosti V=55 km/h navrzena V130=60 km/h.

VySkové feSeni je co nejvice pfizpusobeno sklonovym pomérlim na stavajici trati. S ohledem na
maximalni vylou€eni uprav télesa Zelezni¢niho spodku a zarover snizené mocnosti kolejového loZe
pfi pouziti ocelovych prazcl Y dochazi v mistech s nedostate¢né Sirokym nasypovym télesem ke
sniZeni nivelety oproti stavajicimu stavu. V misté stavajicich propustki a mostl je nova niveleta TK
navrzena tak, aby mohla byt zachovana teoreticka stavajici vySka zemni plané nebo nosné
konstrukce v pavodni niveleté.

Maximalni sklon v Gseku dosahuje 11,03 %o v délce 162m.

Konstrukce Zelezniéniho svrSku

V koleji bude v Uusecich km 44,405 - 45,085 a vkm 47,804 — 48,152 pouzit novy material
kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni
prazcu ,u” (navrzeno jednotné z divodu smérovych pomeéru v tratovém useku). Vzhledem k nizSimu
provoznimu zatiZzeni budou pouzity nové betonové praZzce s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
s nizSi hmotnosti a kratSi délkou (252 kg / 2,42 m). V mistech pfejezd( budou pouZity prazce B91S/2
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a svérky s antikorozni Upravou.

V koleji bude v useku km 45,085 — 47,804 pouzit novy material kolejnice tvaru 49 E1 na
ocelovych prazcich ,Y* s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,k”. V mistech
pfechodu na klasické dfevéné nebo betonové prazce je nutno pouZit prazce pfechodové. V misté
prazcu ,Y* budou u prejezdd budou pouzity antikorozni svérky a ocelové prazce s antikorozni
Upravou.

Pfed stavajicimi vyhybkami budou nové kolejnice 49 E1 upevnény na betonové vyhybkové
prazce s pruznym podkladnicovym upevnénim.

Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej.

Rozmisténi konstrukce zel. svr§ku uvedeno v nasledujici tabulce:

Tab. Rozmisténi kce Zel. svrsku

popis |praZec rozdéleni |po¢.km kon.km dl.(m) poznamka
kol.1 BO3 c 44.405 44.843 438
B91S/2 c 44.843 44.853 10 | pfejezd P385
BO3 c 44.853 45.085 232
Y k 45.085 47.805 2720
BO3 c 47.805 48.137 332
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B91S/2 c 48.137 48.150 13 | pfejezd P388
bet. vyh. u 48.150 48.153 3

celkem Y 2720

celkem praZce B0O3 1002

celkem prazce B91S/2 23

celkem betonové vyh. praZce 3

Stérkové loze bude pokladano na uklonénou plar Zelezniéniho spodku. Plar Zelezniéniho spodku
je navrzena v pficném sklonu 5%. Profily kolejového loZe urcuje pfedpis S3 v desaté casti.

Pfi provadéni praci na zelezniénim svr8ku se predpoklada, ze po procisténi stavajiciho
Stérkového loze v celém uUseku bude vyuzito 30% stavajiciho materialu a 70% materialu bude uréeno
do odpadu. Stavajici stérkové loze je hodnoceno prizkumem jako odpad S-OO1. S kontaminovanym
Stérkovym loZzem je v projektu uvazovano dle rozsahu priazkumu kontaminace.

Nastupisté

Konstrukce stavajicich nastupist u modernizované koleje bude rozebrana a po vyméné
zelezni¢niho svrSku bude opét usazena do normové hodnoty. V pfipadé sypanych nastupist bude
nahrazena konzolovou nastupistni deskou.

V SO12 je nutno rozebrat nastupisté v zastavce Cihelny, sypané uroviiové nastupisté s hranou
typu Tischer, dl.81m. NavrZzena je nahrada konzolovou deskou uloZenou na tvarnici s nastupni
hranou 250 mm nad TK ve vzdalenosti 1650 mm od osy koleje.

Zelezniéni spodek

V modernizovanych Gsecich byla upravena plar t&lesa Zelezniéniho spodku. Sitka plané v misté
ocelovych prazci Y je 2,60m od osy koleje, Sitka plané v misté betonovych prazca je 3,10m.
V mistech nedostateCné stavajici Sirky télesa je stezka rozSifena prisypem télesa Zel. spodku nebo
pomoci gabionl profilu 0,50x0,60m.

V zafezech s nedostateCnym odvodnénim bylo navrzeno polozeni drenazniho potrubi DN200
uloZzeného v trativodni ryze nebo umisténi drenazniho/vsakovaciho rigolu. Stavajici postranni pfikopy
budou procistény.

SO 12-10-02 Teplicka u Karlovych Vari (mimo) - Karlovy Vary Brezova (mimo),km
41,927-48,150 opérna zed' v km 47,067

Nova masivni opérna zed bude tvofena masivni konstrukci z prostého betonu C 16/20-XC1, s
licni stranou ve sklonu 5:1. Lichobé&zZnikovy tvar je o rozmérech: koruna Sife 0,6m, pata zdi Sife ,96m,
vySka zdi 1,9m. Délka zdi 27,65m. Podél vSech lic opérné zdi budou vyztuzné sit¢ KARI a
vodorovné bude sit KARI po vySkovych urovnich 400 mm.

Vnitfni strana zdi bude izolovana proti zemni vihkosti asfaltovym natérem.

Na podbetonovani nad zakladem bude podélna drenaz DN 100 z dérované plastove trubky
balena geotextilii ve sklunu 3% k trubce skrz zed. Pfes zed pujdou pficné nedérované drenazni
rubky DN 100 se sklonem 1% po 4,0 m, budou ustit skrz zed na pfilehly odlazdény svah.

Na koruné zdi bude po celé délce Zelezobetonova fimsa s ocelovym zabradlim vysky 1,1 m.

Nova opérna zed bude uloZena na zakladovém pasu z prostého betonu C 12/15-X0 tl. 0,6-0,915
m. Spodni ¢ast zdi bude obsypana nepropustnym materidlem, aby zed a zaklad nebyly podemilany
vodou proudici propustnym obsypem podél zdi. Nepropustny material bude navrzen az do urovné
richodu drenaze pres zed.

Gabionova zidka v prodlouzeni fims je navrzena z divodu zabranéni vypadavani $térku dolu z
razniho télesa. Gabiony jsou na SP podsypu. Gabion je uklonén 3% ke koleji, SP podsyp 3% od
oleje Gabionova zidka v prodlouzeni fims bude tvofena koSem pficného rozméru 0,6x0,6 m — viz
nakres nize.

Gabionova konstrukce se sklada ze siti, spojovacich spiral a distanénich spon. Jednotlivé koSe
maji vySku 1,0 m. Délku koS3e je nutno volit s ohledem na celkovou délku jednoho bloku dl. 2m.
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Gabionové koSe musi byt vyplnény kamennou rovnaninou. Pfedni a horni ¢elo bude provadéno
ru¢nim plnénim po celé vySce profilu, pohledovy lic musi byt vyskladan plochami kamend k lici. Vypln
bude z pfirodniho lomového kamene rozméru zrna 1,5 + 2,0x velikost oka pletiva (150 + 200 mm),
pevnost v tlaku min. 50 MPa, nasdkavost max. 1,5%, objemova hmotnost po ruénim naplnéni
gabionu min. 1900 kg/m3.

Ocelové casti gabiond, tj. svarované sité, spojovaci material a distanéni spony, budou ze silné
zaroveé zinkovanych dratl tl. 4 mm nebo z dratu tl. 4 mm s kryci vrstvou z PVC, oka 100100 mm.
Pevnost dratu min. 400 MPa, tahova pevnost sité min. 40 kN/m, taznost min. 8%, zinkovani min. 300
g/m2.

VSechny prace na gabionech musi byt provedeny v souladu s TKP kap. 30 - Specialni zemni
konstrukce.

SO 13-10-01 Dopravna Karlovy Vary Brezova

Rychlosti, smérové poméry, sklonové poméry

Objekt Zelezni€niho svrSku zacina ve stavajicim km 48,182 na vyménovém styku vyhybky €.1
dopravny Karlovy Vary Bfezova, konec opravy je v novém km 48,523, na vyménovém styku vyhybky
C.6.

V rdmci kolejovych uprav dojde k vyrovnani geometrické polohy koleje a vyméné kolejového
svrsku v koleji €.1. Kolej €. 3 bude smérové a vyskové upravena v prostoru nastupisté v délce 244 m.
Navrhova rychlost v koleji €.1 a €.3 byla stanovena na 40 km/h s ohledem na dopravni technologii.

Minimalni pouzity polomér v opravované hlavni koleji je R=1000m, kolej je navrZzena bez
prevyseni.

VySkové feSeni je pfizpusobeno sklonovym pomériim ve stavajicich kolejich, v koleji €.1 pak byl
navrzen sklon do 1,57%o v prostoru nastupisté, u karlovarského zhlavi se kolej dostava do sklonu
4,34%o .

Uvazovano je rovnéz dorovnani nerovnosti stavajicich koleji a vyhybek v napojeni opravovanych
koleji pomoci smérové a vySkové upravy (kolej €.3, vyh. €.1, 5, 6)

Skladba Zelezni¢niho svrsku

V opravovanych kolejich bude pouZit novy materiél kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych prazcich
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazcl ,c”’. Vzhledem k nizSimu provoznimu
zatizeni budou pouZity nové betonové prazce s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim s nizsi
hmotnosti a kratSi délkou (252 kg / 2,42 m). U koncového styku budou poloZeny dfevéné kratké
vyhybkové praZce.

Kolej bude svafena do bezstykové koleje.

Stérkové loZe bude pokladano na vodorovnou plan Zelezniéniho spodku. Profily kolejového loze
urCuje pfedpis S3 v desaté ¢asti.

Pfi provadéni praci na zeleznicnim svr8ku se predpoklada, ze po procisténi stavajiciho
Stérkového lozZe v celém useku bude vyuZito 30% stavajiciho materidlu a 70% materialu bude uréeno
do odpadu. Stavajici Stérkové loze je hodnoceno prizkumem jako odpad S-OO1. S kontaminovanym
Stérkovym loZzem je v projektu uvazovano dle rozsahu prizkumu kontaminace.

Nastupisté

Konstrukce stavajicich nastupist u opravované koleje budou rozebrany a po vyméné
zelezni¢niho svrSku budou opét usazeny do normové hodnoty. V pfipadé sypanych nastupist budou
nahrazeny konzolovou nastupistni deskou.

V SO13 je nutno rozebrat nastupidté u koleje ¢.1 — dl. 102m a u koleje ¢.2 — dI.103 m, sypana
uroviiova nastupidté s hranou typu Tischer. NavrZzena je ndhrada pomoci konzolovych desek
s uloZenim na tvarnici s nastupni hranou ve vysce 200/250 mm nad TK ve vzdalenosti 1650 mm od
osy koleje. Obnoveny budou rovnéz pfistupy na nastupisté.

SO 14-10-01 Karlovy Vary Biezova (mimo) — Karlovy Vary dolni nadrazi (mimo), km 48,581
— 49,608
Rychlosti, smérové poméry, sklonové poméry
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Objekt Zelezni¢niho svrSku zacina ve stavajicim km 48,581 na vyménovém styku vyhybky ¢€.6
dopravny Karlovy Vary Bfezova, konec praci je v novém km 49,608 na konci mostniho objektu ev.km
49,560.

V rdmci kolejovych Uprav dojde k upravam geometrické polohy koleje, které zajisti zvySeni
navrhové rychlosti v modernizovaném Useku. Geometricka poloha koleje byla upravovana s ohledem
na vylou¢eni novych zaborli mimodraznich pozemk( a rovnéz s ohledem na minimalizaci Uprav
télesa Zelezni¢niho spodku. Rozdily navrhovych rychlosti vzhledem ke stavajicimu stavu jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. Navrhové rychlosti

km km Vv
po¢€. kon. stavajici V nova V130 nova
km/h km/h km/h
48,581 | 49,123 50 60 60
49,123 | 49,575 50 55 60
49,575 | 49,608 50 60 60

Minimalni pouzity polomér v rekonstruované hlavni koleji je R=200m, jako maximalni pfevyseni je
navrzeno D=100mm. Navrhova rychlost pro Imax=130mm je vyuZita v Useku km 49,123 — 49,575 ,
kde je v Useku s rychlosti V=55 km/h navrZzena V130=60 km/h.

VysSkové feSeni je co nejvice pfizpusobeno sklonovym pomérlim na stavajici trati. S ohledem na
maximalni vylou€eni uprav télesa Zelezni¢niho spodku a zaroven snizené mocnosti kolejového loZe
pfi pouziti ocelovych prazcu Y dochazi v mistech s nedostatecné Sirokym nasypovym télesem ke
snizeni nivelety oproti stavajicimu stavu. V misté stavajicich propustki a mostl je nova niveleta TK
navrzena tak, aby mohla byt zachovana teoreticka stavajici vySka zemni plané nebo nosné
konstrukce v puvodni niveleté.

Maximalni sklon v modernizovaném Useku dosahuje 23,56 %o v délce 63m.

Konstrukce Zelezniéniho svriku

V koleji bude v Useku pouZit novy material kolejnice tvaru 49 E1 na ocelovych prazcich ,Y*
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazcu ,k”. V mistech pfechodu na klasické
dfevéné nebo betonové prazce je nutno pouzit prazce prfechodové. V misté prazct ,Y“ budou u
pfejezdl budou pouzity antikorozni svérky a ocelové prazce s antikorozni Upravou.

Na stavajicim ocelovém mosté se svrSkem na mostnicich bude upevnéni na mostnicich
zachovano, pouzity budou nové kolejnice 49 E1 na pruzném podkladnicovém upevnéni.

Pfed stavajicimi vyhybkami budou nové kolejnice 49 E1 upevnény na betonové vyhybkové
prazce s pruznym podkladnicovym upevnénim.

Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej.

Rozmisténi konstrukce zel. svr§ku uvedeno v nasledujici tabulce:

Tab. Rozmisténi kce zel. svrsku

popis |praZec rozdéleni |poé€.km |kon.km |dl.(m) poznamka
kol.1 bet. vyh. u 48.581 |48.583 2
Y k 48.583 [48.923 340
mostnice u 48.923 |48.933 10 | most ev.km 48.927
Y Kk 48.933 [49.608 675
celkemY 1015
celkem mostnice 10
celkem betonové vyh. prazce 2
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Stérkové loze bude pokladano na uklonénou plar Zelezniéniho spodku. Plar Zelezniéniho spodku
je navrzena v pficném sklonu 5%. Profily kolejového loZe urcuje pfedpis S3 v desaté casti.

Pfi provadéni praci na zeleznicnim svr8ku se pfedpoklada, Zze po procisténi stavajiciho
Stérkového loze v celém useku bude vyuzito 30% stavajiciho materialu a 70% materialu bude uréeno
do odpadu. Stavajici Stérkové loze je hodnoceno prizkumem jako odpad S-OO1. S kontaminovanym
Stérkovym loZzem je v projektu uvazovano dle rozsahu priazkumu kontaminace.

Zelezniéni spodek

V modernizovanych Usecich byla upravena plan télesa Zelezniéniho spodku. Sitka plané v misté
ocelovych prazci Y je 2,60m od osy koleje, Sitka plané v misté betonovych prazcu je 3,10m.
V mistech nedostatecné stavajici Sifky télesa je stezka rozSifena pfisypem télesa zel. spodku.

V zafezech s nedostateCnym odvodnénim bylo navrzeno polozeni drenazniho potrubi DN200
uloZeného v trativodni ryze. Stavajici postranni pfikopy budou procistény.

SO 09-10-01.1 az SO 14-10-01.1 Vystroj trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpec€ovaciho zafizeni. Sou€asti tohoto objektu je ¢asteCné odstranéni stavajici
vystroje. Tabule s napisy nazvl stanic a zastavek nejsou souc€asti tohoto objektu.

Stani¢niky — Stani¢niky budou v délce stavby zpravidla ponechany. V pfipadé kolize s nékterym
ze stavebnich objektld budou lokalné vyjmuty a po dokon&eni praci osazeny zpét do zaméfené
polohy.

Pred prejezdy vybavenymi PZZ bez pfejezdnik(i budou na pfedepsanou vzdalenost (pro rychlost
60 km/h a niz8i 400 m) osazeny stani¢niky se Zlutou deskou.

Parametry, zp(isob instalace, prostorové umisténi staniéniki upravuje piedpis SZDC (CD) M 21
Predpis pro staniceni zelezni¢nich trati. Technické parametry staniCniki a zplUsob osazeni jsou
stanoveny v TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky SZDC.

Sklonovniky — oznacuji Stoupani traté, Klesani traté. Budou osazeny pro obousmérny provoz na
vlastni stojku.

Sklonovnik se umistuje podle sklonu trati:

Sklon trati Udaj na navéstidle (Servené &islo)
vice nez 5 %o az do10 %o véetné 10

vice nez 10 %o az do15 %o véetné 15

vice nez 15 %o az do20 %o véetné 20

vice nez 20 %o az do25 %o véetné 25

dale vzdy po 5 %o dale vZdy po 5

Sklonovnik se umistuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu, jen pfimo vedle hlavnich koleji
ZST a hlavnich koleji na $iré trati, anebo vedle ostatnich koleji, které jsou ve sklonu vétsim nez 15 %.

Rychlostniky — v tratovém Useku budou doplnény nové resp. demontovany stavajici rychlostniky
N pro navésteni rychlosti V a V,y; dle upraveného rychlostniho profilu. Pro navésténi rychlosti V,; je
tfeba pouzit upraveny horni rychlostnik N.

Pfedvéstniky — jsou osazovany predvéstniky N v predepsané vzdalenosti pred pfisluSnymi
rychlostniky pfikazujici snizeni rychlosti.

Konec nastupisté — navést upozorfiuje na misto, pfed kterym musi zastavit prvni vozidlo pro
pfepravu cestujicich vlaku, ktery ma v uréeném misté pobyt pro vystup a nastup cestujicich. Navésti
budou demontovany a opétovné osazeny po dokonéeni stavebnich Uprav nastupist.

Misto zastaveni — navést pfikazujici strojvedoucimu zastavit co nejblize pfed touto naveésti celo
zastavujiciho vlaku nebo PMD, vjizdéjiciho do stanice, dopravny D3 nebo dopravny RB. Navésti
budou demontovany a opétovné usazeny po dokonc&eni stavebnich Uprav nastupist.

Vlak se blizi k zastavce — navést upozornuje na umisténi zastavky. Umistuje se v pfedepsané

vzdalenosti (zde 400 m) pfed nejblizSi navésti Konec nastupisté.

Hranice dopravny — navést upozorfiuje na hranici dopravny D3 nebo dopravny RB a ¢ernym
Cislem na Cislo koleje, na kterou jsou v zakladni poloze pfestaveny vyhybky.
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PFi umistovani navéstidel je tfeba respektovat pfislusné vzorové listy kategorie ZT, zejména pak
vzdalenost nejblizSi Casti navéstnich tabuli od osy krajni koleje musi byt alesport 2,5 m. P¥Fi
umistovani tabulovych navéstidel mezi koleje je vhodné pouzit sloupky standardni vySky (umisténi
spodni hrany navéstnich tabuli min 2,0 m nad TK). V nutnych pfipadech je mozné pouziti kratkych
sloupku. Vzdy vSak musi byt dodrzeny ustanoveni o prijezdném prifezu.

Provedeni jednotlivych prvkl vystroje trati, zejména graficka podoba navésti, musi byt v souladu

s platnymi predpisy budouciho spravce infrastruktury (SZDC s.o0.) v dobé& osazeni.

E.1.2. Zelezniéni prejezdy a prechody

SO 01-14-01 Marianské Lazné-Vlkovice, urovnovy prejezd v km 1,023

Zelezniéni prejezd je v evidenci veden ve stani¢eni km 1,023 trati Marianské Lazné — Karlovy
Vary. V novém staniCeni je prusecik osy komunikace a koleje ve stani¢eni 1,022 000. Jedna se o
jednokolejny pfejezd na ucelovou pozemni komunikaci, ktera spojuje zahradnickou osadu s méstem
Marianské Lazné od kfizovatky s ulici Janackova. Piejezd byl zaveden v roce 1898, datum posledni
vyznamné opravy pfejezdu neni znam.

Mistnim spravcem prejezdu je SZDC, s.o., Sprava dopravni cesty Karlovy Vary, spravce mistni
komunikace neni v evidenci pfejezdu uveden. Stavajici prejezdova konstrukce sestava
z Zelezobetonovych panelt mezi kolejnicemi. Navazujici vozovka je nezpevnéna Stérkova vozovka a
doléha ke kolejnicim.

Uhel kiizeni vozovky s koleji je 100° (dle evidence pfejezdu 110°). Evidenéni $itka prejezdu je
2,4m, evidencni délka pfejezdu je 3,00m, dopravni moment 458.

Pfejezd je zabezpeCen svételnym piejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor. Oba
vystrazniky se nachazi ve vzdalenosti 4,33 resp. 4,50 m od osy koleje.

Zelezniéni spodek

Trat se v dot€eném misté nachazi ve stoupani +4,00%.. Té€leso trati pfed pfejezdem se ve sméru
od Marianskych Lazni nachazi v mirném zafezu. Za prejezdem je kolej situovana v urovni okolniho
terénu az v mirném nasypu. V télese zelezni¢niho spodku byl podle geotechnického prizkumu zjistén

Zeleznicni svriek

Stavajici zelezniCni svrSek vieSeném Uuseku ftrati sestava z kolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a s Zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcu je 610 mm.

Dievéné prazce jsou v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, ktery je
v bezprostfedni blizkosti pfejezdu znecistén prachovitou pfimési s prorustajici vegetaci.

V misté prejezdu je stykovana kole;.

Geometrické parametry koleje

Reseny Usek v sou¢asném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=50km/h. Tratova
kolej v pfejezdu je v oblouku o poloméru R=225m a v podélném sklonu +4,00%. (stoupa ve sméru
stani¢eni). Hodnota prevyseni v priseciku osy pozemni komunikace s osou koleji je 65mm.

Primérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence pfejezdu 22 vlakl za
24h.

Zduvodnéni uprav

Prace na rekonstrukci pfejezdu v km 1,023 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary jsou vyvolany
potfebou provedeni modernizace Zelezni¢niho svrSku v Useku Marianské Lazné — Ovesné Kladruby.
Pro umoznéni uprav GPK, zfizeni vsakovaciho Zebra vpravo od osy koleje a rovnéz z dlvodu
stavebnétechnického stavu prejezdu je nutné stévajici konstrukci rozebrat a osadit novou, v€etné
napojeni pfilehlé komunikace a zajisténi rozhledovych poméra.

Soucasny stav je nevyhovujici s ohledem na bezpecnost &astnikll silniéniho provozu
prijizdéjicich k pfejezdu v obou smérech, kde je vzhledem ke sklonovym a smérovym podminkam a
pfitomnosti zafezovych svahl Zelezni¢ni trati nedostatecny rozhled pro zastaveni a nedostate¢né
rozhledové pole.

Navrhovy stav
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Geometrické parametry koleje

V rdmci stavby SO 01-14-01 Prejezd vkm 1,023 nejsou provadény upravy GPK, tyto jsou
pfedmétem SO 01-10-01 M. Lazné — Vlkovice, Zelezni¢ni svrsek.

Charakter stavby a jeji Uzemni rozsah neumoznuje zasadni Upravy smérového vedeni vzhledem
k nutnosti napojeni na stavajici stav. V souvislosti s pracemi na Zelezni¢nim svrSku byl proveden
novy navrh geometrickych parametrd koleje. V ramci SO 01-10-01 je ponechan oblouk R=225m a
prevySeni bude D=69mm. Uhel kfizeni pozemni komunikace s koleji je 110°. Novy podélny sklon
koleje v pfejezdu €ini +5,00%o.

Dojde ke zvySeni tratové rychlosti v misté pfejezdu na V=55km/h.

Zelezniéni svrek

Prace na Zelezni¢nim svrsku tratové koleje v misté pfejezdu budou provedeny v ramci SO 01-10-
01 M. Lazné — Vlkovice, zeleznini svrSek. Novy kolejovy rost bude sestavat z kolejnic tvaru 49E1 na
ocelovych prazcich Y s upevnénim W 14, rozdéleni prazct ,k“. V Casti zakryté prejezdovou
konstrukci se pouziji prazce a upeviiovadla s antikorozni Upravou, tato Uprava se dotyka 7ks prazcu.
Nové Stérkové kolejové loze fr. 32-63mm bude mit minimalni tloustku 0,30m pod spodni plochou
ocelového praZce.

V meziprazcovych prostorech na prejezdu se provede dlsledné zhutnéni kolejového loze.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s uloznymi plochami prazcl. Pfebytek kameniva musi byt
pfed dalSim stavebnim postupem odstranén.

Zelezniéni spodek

Upravy na Zelezniénim spodku nejsou v této stavbé feseny.

Prejezdova konstrukce

Pfejezdova konstrukce musi vyhovét umisténi v oblouku s pfevySenim a v pfipadé provadéni
udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd je proto navrhnuta plastbetonova
pfejezdova konstrukce, u které jsou vnéjSi panely uloZeny na paté kolejnice a na zavérné zidce (viz
vykresy pfi€nych fezl) a vnitfni panel je uloZzen na patach obou kolejnic. Pfejezdova plastbetonova
konstrukce bude Sifky 4,80m s uhlem kfizeni 110° je navrZzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro
stavbu bude pouZito celkem 16 vné&jSich paneltd (8 vlevo a 8 vpravo od osy koleje) a 8 vnitfnich.
Zavérna zidka pro ukladani vnéjSich panell pfejezdovych konstrukci je ulozena cementovou maltou
MC 10 na podkladni blok z monolitického betonu B 35 vyztuzeného kari siti. V misté pfechodu na
kolej bude osazen ochranny klin.

Vozovka pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena vrozsahu hranice drazniho
pozemku na celou Sifku pfejezdu 4,80m. Dojde k nahradé Zelezobetonové prejezdové konstrukce za
plastbetonovou se zavérnymi zidkami. Uhel kfizeni 110° zGstava stavajici.

Zemni prace vramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni pFebytecného
odstranéného krytu ze staveni$té a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a
kfizujici komunikace.

PFfi provadéni praci na zZelezniénim svrSku vradmci SO 01-10-01 se stavajici vozovka na
zelezni¢nim pFejezdu rozebere na vzdalenost 18,67m vlevo a 6,59m vpravo od osy koleje (méfeno
v ose komunikace) na celou evidenéni Sifku pfejezdu 2,40m. Odstranéni vrstev vozovky bude
provedeno pro umoznéni zfizeni plané Zelezniéniho spodku.

Plocha odstrafiované nezpevnéné &asti vozovky je vlevo koleje 63,75m? a vpravo koleje 16,85m?.
Hloubka odstranované vrstvy je cca 0,30m.

Po odtéZeni stavajiciho nezpevnéného krytu komunikace bude na zhutnénou vrstvu zemniho
télesa zfizena podkladni vrstva ze $térkodrti SD fr. 32-63mm tl. 150mm a kryci vrstva ze $térkodrti
SD fr. 0-32mm tl. 150mm. Celkova tloustka konstrukce komunikace je 300mm. Pfechod z vozovky na
pfejezd je navrzen pouzitim betonové zavérné zidky tvaru T ulozené na betonovych blocich.

Smérové a vysSkové parametry kfizujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na pFejezdu i v navazujicich Usecich zachovava stavajici stav
s uhlem kFizeni 110°. Volna Sitka komunikace na prejezdu je 4,15m, Sitka pFejezdu je 4,80m.
Zakladnim predpokladem je dodrZzeni minimalni volné Sifky komunikace na pfejezdu. Tato Sifka je
dodrzena minimalné v délce prejezdu, poté plynule pfechazi na stavajici Sitku komunikace v ramci
draZniho pozemku.

Nazev akce:  Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné str. 35/100
Vypracoval: Roman DuSek a kol. Identifikacni €islo dokumentu: | 14| 6508 | 210 ‘00|00|01| 000 ‘ Zmeéna: I:l




IN/E MIETROPROJEKT Souhrnna technicka zprava

Z hlediska sklonovych pomért bude navrZeny prubéh nivelety komunikace splfovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich pfejezdi. Komunikace na levé strané smérem k prejezdu
stoupa sklonem 4,38%. Na pfejezdu je v klesani 4,58% danym pfevySenim koleje a na pravé strané
opét stoupa sklonem 2,41%. Zaobleni lom0 sklonu je provedeno na levé strané koleje polomérem
Rv=12m a na prave strané Ru=20m.

Navrzené poloméry zakruzovacich obloukt podle CSN 73 6380 (souvisejici norma CSN 73 6057)
splfuje pozadavek pro rekonstrukce stavajicich prejezdd na komunikacich s motorovym provozem
bez autobusu.

Odvodnéni povrchu komunikace

Vzhledem k vySkovému pribéhu vozovky bude vlevo od osy koleje odvedeni srazkovych vody
probihat po povrchu komunikace do okolniho terénu a vpravo bude v misté lomu sklonu zfizen
polymerbetonovy Zlab §.300mm a délky 4m.

Prejezd

Zelezniéni prejezd vev. km 1,023 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary bude zfizen jako
urovriové kfizeni mistni komunikace lll. tfidy pfes regionalni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale
pouzivany, jednokolejny, zabezpeleny svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez
zavor.

Charakteristiky kfizujici komunikace:

Trida mistni komunikace: 11K

Funké&ni skupina: D1

Tfida dopravniho zatizeni: Vi
Charakteristika zatizeni: velmi lehké
Celoro¢ni primér poctu prejezda tézkych NV: <15
Navrhova uroven poruseni vozovky: D1

Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd
Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 110°

druh pozemni komunikace: ucelova komunikace
povaha a ucel drahy: regionalni drdha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpedeni: svételné zabezpedovaci zafizeni bez zavor
zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 530m

Sifka prejezdu: 4,80 m

volna vyska: bez omezeni

Vyuziti stavajicich konstrukci

Nakladani s vyziskanym svrskovym materidlem je dano Smérnici GR SZDC s.o. &11 —
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC".

V ramci stavebniho objektu se nepfedpoklada dalsi vyuziti materidlu ziskaného demolici krytu a
konstruk&nich vrstev vozovky.

S0-01-14-02 Marianské Lazné-Vlkovice, uroviovy prejezd v km 2,386

Zelezniéni prejezd je v evidenci veden ve staniéeni km 2,386 trati Marianské Lazné — Karlovy
Vary. V novém stani€eni je prisec€ik osy komunikace a koleje ve stanic¢eni 2,392 000. Jedna se o
jednokolejny pfejezd mistni komunikace Il. tfidy, ktery je v intravildanu mésta Marianské Lazné a
spojuje ulici U Nemocnice s ulici U Zastavky. Prejezd byl zaveden v roce 1898, datum posledni
vyznamné opravy piejezdu neni znam.
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Mistnim spravcem piejezdu je SZDC, s.o., Sprava dopravni cesty Karlovy Vary, spravce mistni
komunikace neni v evidenci pFejezdu uveden. Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena
asfaltobetonovym krytem vné i uvnitf koleje. Oddéleni zivicného krytu od pojizdéné hrany kolejnice je
provedeno pfidavnou kolejnici na zdvojené podkladnici.

Uhel kFizeni vozovky s koleji je 140° (dle evidence prejezdu 110°). Evidengni $itka pFejezdu je
7,85m, eviden¢ni délka pfejezdu je 5,32m, dopravni moment 1183.

Pfejezd je zabezpelen svételnym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim se zavorami. Oba
vystrazniky se nachazi ve vzdalenosti 4,79m resp. 4,82m od osy koleje.

Zelezniéni spodek

Trat se v dotéeném misté nachazi ve vodorovné 0,00%.. Téleso trati pfed pfejezdem se ve sméru
od Marianskych Lazni nachazi v urovni terénu. Za prejezdem je kolej situovana na mirném naspu. V
télese Zelezni¢niho spodku byl podle geotechnického prizkumu zjistén hlinitopiscCity Stérk a hlinity
pisek se Stérkem.

Zelezniéni svriek

Stavajici Zeleznini svrSek v FeSeném Useku trati sestava zkolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a s zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcu je 610 mm.

Drevéné praZce jsou v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, ktery je
v bezprostiedni blizkosti pfejezdu znecistén prachovitou pfimési s prorustajici vegetaci.

V misté prejezdu je stykovana kole;.

Geometrické parametry koleje

Reseny Usek v soudasném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=50km/h. Tratova
kolej v pfejezdu je v oblouku o poloméru R=420m a v podélném sklonu 0,00%.. Hodnota prevyseni
v priseciku osy pozemni komunikace s osou koleji je 50mm.

Primérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence prejezdu 22 vlakl za
24h.

Zduvodnéni uprav
Prace na rekonstrukci pfejezdu v km 2,386 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary jsou vyvolany
potfebou provedeni praci na zelezni¢nim svrSku v useku Marianské Lazné — Ovesné Kladruby. Pro
umoznéni uprav GPK, zfizeni vsakovaciho Zebra vlevo od osy koleje a rovnéz z dlvodu
stavebnétechnického stavu priejezdu je nutné stavajici konstrukci rozebrat a osadit novou, véetné
napojeni pfilehlé komunikace a zajisténi rozhledovych poméru.

Navrhovy stav
Geometrické parametry koleje

V rdmci stavby SO 01-14-02 Prejezd v km 2,386 nejsou provadény upravy GPK, tyto jsou
pfedmétem SO 01-10-01 M.L&zné (mimo) — Vlkovice (mimo), Zelezni¢ni svrsek.

Charakter stavby a jeji Uzemni rozsah neumoZznuje zasadni Upravy smérového vedeni vzhledem
k nutnosti napojeni na stavajici stav. V souvislosti s modernizaci Zelezni¢niho svrSku byl proveden
novy navrh geometrickych parametrd koleje. V rdmci SO 01-10-01 je navrzen oblouk o poloméru
R=400m a je zvySeno prevyseni na hodnotu D=64mm. Uhel kfizeni pozemni komunikace s koleji je
140°. Novy podélny sklon koleje v prejezdu €ini 0,00%o.

Dojde ke zvySeni tratové rychlosti v misté prejezdu na V=60km/h.

Zelezniéni svrsek

Prace na Zelezni¢nim svrsku tratové koleje v misté prejezdu budou provedeny v ramci SO 01-10-
01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), Zelezni¢ni svriek. Novy kolejovy rost bude sestavat z kolejnic
tvaru 49E1 na betonovych prazcich s délkou 2,4m, s upevnénim W14, rozdéleni prazcu ,c“. V Casti
zakryté prejezdovou konstrukci se pouZziji upeviiovadla s antikorozni Upravou. Nové Stérkové kolejové
loZe fr. 32-63mm bude mit minimalni tloustku 0,35m pod spodni plochou betonového prazce a bude
leZet na zhutnéné plani zelezni¢niho spodku se sklonem 5% vlevo ve sméru stanieni koleje.

V meziprazcovych prostorech na prejezdu se provede duisledné zhutnéni kolejového loze.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s uloznymi plochami prazcu. Prebytek kameniva musi byt
pfed dal$im stavebnim postupem odstranén.

Zelezniéni spodek
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Za ucelem zaijisténi prostorové polohy koleje v pfechodové oblasti mezi zemnim télesem a
urovriovym Zelezni¢nim pfejezdem se navrhuje zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) typu
4, ktera v souladu se Vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku navazuje na konstrukci prazcového podlozi
(KPP) zelezni¢niho prejezdu typu 6. Prazcové podlozi uroviiového prejezdu je v celé délce prejezdu
stejné konstrukce jako v pfechodové oblasti. Pfechodové oblast ZKPP bude provedena na obé strany
v délce 10m od vnéjSiho okraje piejezdové konstrukce. Pfechod z pIiné tloustky ZKPP na KPP
zemniho télesa se provadi pfechodovym klinem o sklonu 1:1, jehoz délka je 0,5 m. ZacCatek useku
ZKPP bude v km 2,370 250, konec Useku ZKPP bude v km 2,401 750, celkova délka ZKPP tedy cini
31,5m.

Konstrukce prazcového podlozi pfejezdu - typ 6 a zesilena konstrukce prazcového podlozi pred a
za pfejezdem — typ 4 jsou tvofeny témito vrstvami:

- kolejové loze — Stérkoveé loze fr. 32/63mm, 11.0,35m,

- podkladni vrstva — Stérkodrt, fr. 0/32mm, 11.0,20m, modul pfetvarnosti Esp = 80 MPa, index
relativniho zhutnéni I, = 0,95,

- cementova stabilizace stérkodrti fr. 0/32mm, t1.0,30m, modul pfetvarnosti Esc = 120 MPa, index
relativniho zhutnéni I, = 1,00.

Pro pfechod se pouzije stejny material jako je materiél v pfechodové oblasti.

Prejezdova konstrukce

Pfejezdova konstrukce musi vyhovét umisténi v oblouku s pfevySenim a v pfipadé provadéni
udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd je proto navrhnuta plastbetonova
pfejezdova konstrukce, u které jsou vnéjSi panely uloZeny na paté kolejnice a na zavérné zidce (viz
vykresy pficnych fez() a vnitfni panel je uloZzen na patach obou kolejnic. Pfejezdova plastbetonova
konstrukce bude Sifky 11,50m s uhlem kfizeni 140° je navrZzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro
stavbu je pouzito celkem 38 vnéjSich panelt (19 vlevo a 19 vpravo od osy koleje) a 19 vnitfnich.
Zavérna zidka pro ukladani vnéjSich panell pfejezdovych konstrukci je ulozena cementovou maltou
MC 10 na podkladni blok z monolitického betonu B 35 vyztuzeného kari siti. V misté pfechodu na
kolej bude osazen ochranny Klin.

Vozovka pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena v rozsahu hranice drdzniho
pozemku na celou Sifku prejezdu 11,50m. Dojde k nahradé zelezobetonové - dfevéné prejezdové
konstrukce za plastbetonovou se zavérnymi zidkami. Uhel kfiZeni je 140°.

Zemni prace vramci objektu spocCivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni pfebyte¢ného
odstranéného krytu ze staveni$té a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a
kfizujici komunikace.

PFfi provadéni praci na zelezniénim svrSku vradmci SO 01-10-01 se stavajici vozovka na
Zelezninim pfejezdu rozebere na vzdalenost 11,61m vlevo a 10,08m vpravo od osy koleje (méFeno
v ose komunikace) na celou evidenéni Siftku pfejezdu 7,85m. Odstranéni vrstev vozovky bude
provedeno pro umoznéni zfizeni plané Zelezni¢niho spodku.

Plocha odstranovaného asfaltového krytu je vlevo koleje 65,18m?, vpravo koleje 48,84m? plocha
odstrafiovanych loznych vrstev komunikace je vlevo koleje 65,18m? a vpravo koleje 48,84m?. Hloubka
odstrafiovaného krytu je 0,10m, hloubka odstrafiovanych loznych vrstev je cca 0,30m.

Skladba konstrukénich vrstev navazujici komunikace je navrzena podle TP 170 Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci, katalogovy list D1-N-1. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po
odtézeni stavajiciho asfaltového krytu a loznich vrstev komunikace bude zfizena ochranna vrstva ze
Stérkodrti SD tl 150mm, podkladni vrstva z mechanicky zpevnéného kameniva MZK tl. 150mm a kryci
obrusné vrstvy z asfaltového podkladniho betonu ACP 16+(OKS I) tl. 80mm a asfaltového betonu
ACO 11(ABS 1) tl. 40mm. Celkova tloustka konstrukce komunikace je 420mm. Pfechod z vozovky na
pfejezd je navrzen pouzitim betonové zavérné zidky tvaru T uloZzené na betonovych blocich.

Smérové a vyskové parametry kfiZzujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na pFejezdu i v navazujicich Usecich zachovava stavajici stav
s uhlem kfiZzeni 140°. Volna §Sitka komunikace na pfejezdu je 10,00m, Sifka pfejezdu je 11,50m.
Zakladnim predpokladem je dodrzeni minimalni volné Sifky komunikace na pFejezdu. Tato Sifka je
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dodrZena minimalné v délce prejezdu, poté plynule pfechazi na stavajici Sitku komunikace v ramci
drézniho pozemku.

Z hlediska sklonovych poméra bude navrzeny pribéh nivelety komunikace splfiovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich pfejezdi. Komunikace na levé strané smérem k prejezdu
klesa sklonem 2,88%. Na pfejezdu je ve stoupani 2,95% danym prevySenim koleje a na pravé strané
opét klesa sklonem 9,37%. Zaobleni lomu sklonu je provedeno na levé strané koleje polomérem
Ru=75m a na pravé strané poloméry Rv=25m.

Navrzené poloméry zakruZovacich obloukd podle CSN 73 6380 (souvisejici norma CSN 73 6057)
splfiiuje pozadavek pro rekonstrukce stavajicich prejezdl na komunikacich s provozem autobusu.

Odvodnéni povrchu komunikace

Vzhledem k vySkovému pribéhu vozovky nebude provedeno zadné specialni opatfeni na pficné
odvodnéni vozovky. Odvedeni srazkovych vod bude probihat po povrchu komunikace do okolniho
terénu.

Prejezd

Zelezniéni prejezd v ev. km 2,386 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary bude zfizen jako
urovniové kfizeni mistni komunikace Il. tfidy pfes regionalni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale
pouzivany, jednokolejny, zabezpeCeny svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se
zavorami.

Charakteristiky kfizujici komunikace:

Trida mistni komunikace: Il

Funké&ni skupina: C1

Tfida dopravniho zatizeni: v
Charakteristika zatizeni: velmi lehké
Celoro¢ni primér poctu prejezdl tézkych NV: <15
Navrhova uroven poruSeni vozovky: D1

Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

uhel kfizeni pozemni komunikace s drédhou: uhel kfizeni 140°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace Il.tfidy

povaha a ucel drahy: regionalni draha

nejvyssi dovolend rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpedeni: svételné zabezpeCovaci zafizeni se
zavorami

zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 14,03 m

Sifka prejezdu: 11,50 m

volna vyska: bez omezeni

VyuZziti stavajicich konstrukci
Nakladani s vyziskanym svrskovym materidlem je dano Smérnici GR SZDC s.0. &.11 —
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC*.
V ramci stavebniho objektu se nepfedpoklada daldi vyuziti materialu ziskaného demolici krytu a
konstrukcnich vrstev vozovky.

S0-01-14-03 Marianské Lazné-Vikovice, urovnovy piejezd v km 2,839

Zelezniéni prejezd je v evidenci veden ve stani¢eni km 2,839 trati Marianské Lazné — Karlovy
Vary. V novém stani€eni je prusec€ik osy komunikace a koleje ve stanic¢eni 2,840 000. Jedna se o
jednokolejny prejezd mistni komunikace Il. tfidy, ktera vede od kfiZovatky s ulici Anglicka do méstské
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gasti USovice. PFejezd byl zaveden v roce 1898, posledni vyznamna oprava pfejezdu probé&hla v roce
2008.

Mistnim spravcem piejezdu je SZDC, s.o., Sprava dopravni cesty Karlovy Vary, spravce mistni
komunikace neni v evidenci pFejezdu uveden. Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena
asfaltobetonovym krytem vné i uvnitf koleje. Oddéleni zZivicného krytu od pojizdéné hrany kolejnice je
provedeno pridavnou kolejnici na zdvojené podkladnici.

Uhel kiizeni vozovky s koleji je 110°. Evidenéni $itka piejezdu je 3,05m, evidenéni délka
prejezdu je 5,32m, dopravni moment 458.

Pfejezd je zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor. Oba
vystrazniky se nachazi ve vzdalenosti 5,86m resp. 4,48m od osy koleje.

Zelezniéni spodek

Trat se v dot€eném misté nachazi ve stoupani +19,00%.. Té€leso trati pfed prejezdem se ve

sméru od Marianskych Lazni nachazi v mirném naspu. Za pfejezdem je kolej situovana v mirném

vvvvvv

Zelezniéni svrsek
Stavajici zelezniCni svrSek vieSeném Uuseku ftrati sestava z kolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a s zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcu je 610 mm.
Drevéné prazce jsou v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, ktery je
v bezprostiedni blizkosti pfejezdu znecistén prachovitou pfimési s prorustajici vegetaci.
V misté prejezdu je stykovana kole;.
Geometrické parametry koleje
Reseny Usek v sou¢asném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=50km/h. Tratova
kolej v pfejezdu je v oblouku o poloméru R=250m a v podélném sklonu +19,00%.. Hodnota pfevyseni
v priseciku osy pozemni komunikace s osou koleji je 80mm.
Pramérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence prejezdu 22 vlakl za 24h
Zduvodnéni uprav
Prace na rekonstrukci pfejezdu v km 2,839 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary jsou vyvolany
potfebou provedeni modernizace Zelezni¢niho svrsku v Useku Marianské Lazné — Ovesné Kladruby.
Pro umoznéni uprav GPK, zfizeni vsakovaciho Zebra vpravo od osy koleje a rovnéz z divodu
stavebnétechnického stavu priejezdu je nutné stavajici konstrukci rozebrat a osadit novou, véetné
napojeni pfilehlé komunikace a zajisténi rozhledovych poméra.

Navrhovy stav
Geometrické parametry koleje

V rdmci stavby SO 01-14-03 Prejezd vkm 2,839 nejsou provadény upravy GPK, tyto jsou
pfedmétem SO 01-10-01 M.L&zné (mimo) — Vlkovice (mimo), Zelezni¢ni svrsek.

Charakter stavby a jeji uzemni rozsah neumoznuje zasadni Upravy smérového vedeni vzhledem
k nutnosti napojeni na stavajici stav. V souvislosti s pracemi na Zelezni¢nim svrSku byl proveden
novy navrh geometrickych parametrd koleje. V rdmci SO 01-10-01 je navrzen oblouk o poloméru
R=250m a je zvy$eno prevy$eni na hodnotu D=100mm. Uhel kiZzeni pozemni komunikace s koleji je
110°. Novy podélny sklon koleje v pfejezdu €ini +21,50%o.

Dojde ke zvySeni tratové rychlosti v misté pfejezdu na V=60km/h.

Zelezniéni svrek

Prace na Zelezni¢nim svrsku tratové koleje v misté prejezdu budou provedeny v ramci SO 01-10-
01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), Zzelezni¢ni svrSek. Novy kolejovy rost bude sestavat z kolejnic
tvaru 49E1 na ocelovych praZcich Y s upevnénim W14, rozdéleni prazci ,k“. V Casti zakryté
prejezdovou konstrukci se pouziji prazce a upevriovadla s antikorozni Upravou, tato Uprava se dotyka
8ks prazcl. Nové Stérkové kolejové loze fr. 32-63mm bude mit minimalni tloustku 0,30m pod spodni
plochou ocelového prazce.

V meziprazcovych prostorech na prejezdu se provede dlsledné zhutnéni kolejového loze.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s tloznymi plochami prazcu. Prebytek kameniva musi byt
pfed dalSim stavebnim postupem odstranén.

Zelezniéni spodek
Upravy na Zelezniénim spodku nejsou v této stavbé feseny.
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Prejezdova konstrukce

Pfejezdova konstrukce musi vyhovét umisténi v oblouku s pfevySenim a v pfipadé provadéni
udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd je proto navrhnuta plastbetonova
pfejezdova konstrukce, u které jsou vnéjSi panely uloZeny na paté kolejnice a na zavérné zidce (viz
vykresy pficnych Fezd) a vnitfni panel je uloZzen na patach obou kolejnic. Pfejezdova plastbetonova
konstrukce bude Sifky 6,60m s uhlem kfizeni 110° je navrZzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro
stavbu je pouzito celkem 22 vnéjSich panelt (11 vlevo a 11 vpravo od osy koleje) a 11 vnitfnich.
Zavérna zidka pro ukladani vnéjSich panell pfejezdovych konstrukci je ulozena cementovou maltou
MC 10 na podkladni blok z monolitického betonu B 35 vyztuZzeného kari siti. V misté pfechodu na
kolej bude osazen ochranny klin.

Vozovka pozemni komunikace

Stavebni uUprava komunikace kfizujici drahu bude provedena v rozsahu hranice drdzniho
pozemku na celou Sitku pfejezdu 6,60m. Dojde k nahradé Zelezobetonové - dfevéné piejezdove
konstrukce za plastbetonovou se zavérnymi zidkami. Uhel kfizeni 110° z(istava stavajici.

Zemni prace vramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni pFebytecného
odstranéného krytu ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a
kfizujici komunikace.

PFfi provadéni praci na zelezniénim svrSku vradmci SO 01-10-01 se stavajici vozovka na
Zelezniénim prejezdu rozebere na vzdalenost 7,70m vlevo a 6,14m vpravo od osy koleje (méFfeno
v ose komunikace) na celou evidencni Siftku pfejezdu 3,05m. Odstranéni vrstev vozovky bude
provedeno pro umoznéni zfizeni plané Zelezni¢niho spodku.

Plocha odstranovaného asfaltového krytu je vlevo koleje 28,08m?, vpravo koleje 19,69m?, plocha
odstrafiovanych loznych vrstev komunikace je vlevo koleje 28,08m? a vpravo koleje 19,69m? Hloubka
odstrafiovaného krytu je 0,10m, hloubka odstrafiovanych loznych vrstev je cca 0,30m.

Skladba konstrukénich vrstev navazujici komunikace je navrzena podle TP 170 Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci, katalogovy list D1-N-1. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po
odtézeni stavajiciho asfaltového krytu a loznich vrstev komunikace bude zfizena ochranna vrstva ze
térkodrti SD tl. 150mm, podkladni vrstva z mechanicky zpevnéného kameniva MZK tl. 150mm a
kryci obrusné vrstvy z asfaltového podkladniho betonu ACP 16+(OKS 1) tl. 80mm a asfaltového
betonu ACO 11(ABS 1I) tl. 40mm. Celkova tloustka konstrukce komunikace je 420mm. Pfechod
z vozovky na pfejezd je navrzen pouzitim betonové zavérné zidky tvaru T uloZzené na betonovych
blocich.

Smérové a vyskové parametry kfiZzujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na pfejezdu i v navazujicich Usecich zachovava stavajici stav
s uhlem kfizeni 110°. Volna Sitka komunikace na pfejezdu je 5,77m, Sifka pFejezdu je 6,60m.
Zakladnim predpokladem je dodrzeni minimalni volné Sifky komunikace na pFejezdu. Tato Sifka je
dodrZzena minimalné v délce prejezdu, poté plynule pfechazi na stavajici Sitku komunikace v ramci
drézniho pozemku.

Z hlediska sklonovych poméra bude navrzeny prabéh nivelety komunikace splfiovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich prejezd. Komunikace na levé strané smérem k prejezdu
klesa sklonem 8,69%. Na pfejezdu je v klesani 6,97% danym pfevySenim koleje. Na pravé strané
klesa 8,79%. Zaobleni lom( sklonu je provedeno na levé strané koleje polomérem Ru=100m a na
pravé strané polomérem Rv=50m.

Navrzené poloméry zakruZovacich obloukd podle CSN 73 6380 (souvisejici norma CSN 73 6057)
splfiiuje pozadavek pro rekonstrukce stavajicich prejezdl na komunikacich s provozem autobusu.

Odvodnéni povrchu komunikace
Na levé strané bude pro odvodnéni vozovky vyuzita stavajici prahova vpust. Na pravé strané
bude odvedeni srazkovych vod probihat po povrchu komunikace do okolniho terénu.
Prejezd
Zelezniéni prejezd v ev. km 2,839 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary bude zfizen jako
urovniové kfizeni mistni komunikace Il. tfidy pfes regionalni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale
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pouzivany, jednokolejny, zabezpeleny svételnym pFejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez
zavor.

Charakteristiky kfizujici komunikace:

Trida mistni komunikace: Il

Funké&ni skupina: C3

Tfida dopravniho zatizeni: v
Charakteristika zatiZeni: velmi lehké
Celoro¢ni primér poctu prejezdl tézkych NV: <15
Navrhova uroveri poruseni vozovky: D1

Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny piejezd
Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 110°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace Ill.tfidy
povaha a ucel drahy: regionalni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpedeni: svételné zabezpecovaci zafizeni bez zavor
zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 5,40 m

Sifka pfejezdu: 6,60 m

volna vyska: bez omezeni

Vyuziti stavajicich konstrukci
Nakladani s vyziskanym svrskovym materidlem je dano Smérnici GR SZDC s.0. &.11 —
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC".
V ramci stavebniho objektu se nepfedpoklada dalsi vyuziti materialu ziskaného demolici krytu a
konstrukcnich vrstev vozovky.

S0-01-14-04 Marianské Lazné-Vikovice, urovnovy prejezd v km 3,118

Zelezniéni ptechod je v evidenci veden ve stani¢eni km 3,118 trati Marianské Lazné — Karlovy
Vary. V novém staniCeni je prusec€ik osy komunikace a koleje ve stanic¢eni 3,120 500. Jedna se o
jednokolejny pfechod mistni komunikace IV. tfidy, ktera vede od lesa k zahradnické osadé. Piechod
byl zaveden v roce 1898, datum posledni vyznamné opravy pfechodu neni znam.

Mistnim spravcem piejezdu je SZDC, s.o., Sprava dopravni cesty Karlovy Vary, spravce mistni
komunikace je obecni Ufad. Stavajici konstrukce prechodu je tvofena dfevénymi prazci vné i uvnitf
koleje, na které navazuje nezpevnéna vozovka.

Uhel k#izeni komunikace s koleji je 90°. Evidenéni Sifka pfechodu je 2,00m, eviden&ni délka
prechodu je 5,00m.

Pfechod je zabezpelen pouze vystraznym kfizem. Oba vystrazné kfize se nachazi ve
vzdalenosti 3,91m resp. 4,59m od osy koleje.

Zelezniéni spodek

Trat se v dotCeném misté nachazi ve stoupani +19,00%.. Téleso trati pfed pfechodem se ve
sméru od Marianskych Lazni nachazi v zafezu. Za pfechodem je kolej situovana na mirném naspu. V
télese zelezni¢niho spodku byl podle geotechnického prizkumu zjistén hlinity pisek se Stérkem.

Zelezniéni svrsek

Stavajici zeleznitni svrSek vieSeném Uuseku ftrati sestava zkolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a s zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcu je 610 mm.

Dfevéné prazce jsou v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, ktery je
v bezprostfedni blizkosti pfechodu znecistén prachovitou pfimési s prorlstajici vegetaci.

V misté prejezdu je stykovana kole;.
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Geometrické parametry koleje
Reseny Usek v sou¢asném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=50km/h. Tratova
kolej v pfechodu je voblouku o poloméru R=250m a v podélném sklonu +19,00%.. Hodnota
pfevySeni v priseCiku osy pozemni komunikace s osou koleji je 80mm. Primérna denni intenzita
v obou smérch jizdy je dle evidence pfechodu 22 vliaku za 24 hodin.
Zduvodnéni uprav
Rekonstrukce pfechodu pro pési v km 3,118 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary je vyvolana
potfebou provedeni modernizace Zelezni¢niho svrSku v Useku Maridnské Lazné — Ovesné Kladruby.
Pro umoznéni uprav GPK a rovnéz z divodu stavebnétechnického stavu pfechodu je nutné stavajici
konstrukci rozebrat a osadit novou, v&etné napojeni pfilehlé komunikace a zajisténi rozhledovych
pomerd.

Navrhovy stav
Geometrické parametry koleje

V rdmci stavby SO 01-14-04 Pfechod pro péSi v km 3,118 nejsou provadény upravy GPK, tyto
jsou pfedmétem SO 01-10-01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), zelezni¢ni svrek.

Charakter stavby a jeji uzemni rozsah neumoznuje zasadni Upravy smeérového vedeni vzhledem
k nutnosti napojeni na stavajici stav. V souvislosti s modernizaci Zelezni¢niho svrSku byl proveden
novy navrh geometrickych parametrd koleje. V rdmci SO 01-10-01 je navrzen oblouk o poloméru
R=250m a je zvy$eno prevyseni na hodnotu D=100mm. Uhel kizeni pozemni komunikace s koleji je
90°. Novy podélny sklon koleje v pfejezdu €ini +17,00%o.

Dojde ke zvySeni tratové rychlosti v misté pfejezdu na V=60km/h. Po konzultaci s pfisluSnym
subjektem bude nutné provadét opatreni k zajisténi rozhledovych poméru.

Zelezniéni svriek

Prace na Zelezni¢nim svrsku tratové koleje v misté pfejezdu budou provedeny v ramci SO 01-10-
01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), Zelezni¢ni svriek. Novy kolejovy rost bude sestavat z kolejnic
tvaru 49E1 na ocelovych prazcich Y supevnénim W14, rozdéleni prazct ,k“. V &asti zakryté
pFejezdovou konstrukci se pouziji prazce a upeviiovadla s antikorozni Upravou, tato Uprava se dotyka
4ks prazcu. Nové Stérkove kolejové loze fr. 32-63mm bude mit minimalni tloustku 0,30m pod spodni
plochou ocelového prazce.

V meziprazcovych prostorech na prechodu se provede dlsledné zhutnéni kolejového loze.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s uloznymi plochami prazcl. Pfebytek kameniva musi byt
pred dalSim stavebnim postupem odstranén.

Zelezniéni spodek
Upravy na Zelezniénim spodku nejsou v této stavbé feseny.
Konstrukce pfechodu

Konstrukce pfechodu musi vyhovét umisténi v oblouku s pfevy$enim a v pfipadé provadéni
udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd je proto navrhnuta plastbetonova
prejezdova konstrukce, u které jsou vnéjsi panely uloZzeny na paté kolejnice a na zavérné zidce (viz
vykresy pfi¢nych fezl) a vnitfni panel je uloZzen na patach obou kolejnic. Pfejezdova plastbetonova
konstrukce bude Sifky 1,80m s uhlem kfizeni 90° je navrzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro
stavbu je pouzito celkem 6 vné&jSich paneld (3 vlevo a 3 vpravo od osy koleje) a 3 vnitfnich. Zavérna
zidka pro ukladani vngjsSich panelu je ulozena cementovou maltou MC 10 na podkladni blok
z monolitického betonu B 35 vyztuzeného kari siti. V misté pfechodu na kolej bude osazen ochranny
Klin.

Konstrukce pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena vrozsahu hranice drazniho
pozemku na celou Sifku pfechodu 1,80m. Dojde k nahradé konstrukce pfechodu z difevénych prazci
za plastbetonovou konstrukci se zavérnymi zidkami. Uhel kFizeni 90° z(istava stavajici.

Zemni prace vramci objektu spocCivaji v odkopavce, premisténi a ulozeni prebytecného
odstranéného krytu ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a
kfizujici komunikace.

Pfi provadéni praci na Zelezniénim svrS8ku vramci SO 01-10-01 se stavajici vozovka na
Zelezni¢nim prechodu rozebere na vzdalenost 5,93m vlevo a 4,34m vpravo od osy koleje (méfeno
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v ose komunikace) na celou evidencni Sifku pfejezdu 2,00m. Odstranéni vrstev komunikace bude
provedeno pro umoznéni zfizeni plané Zelezni¢niho spodku.

Plocha odstrafiované nezpevnéné &asti komunikace je vlevo koleje 7,16m?, vpravo koleje 4,67m?.
Hloubka odstrafiované vrstvy je 0,20m.

Skladba konstrukénich vrstev navazujici komunikace je navrzena podle TP 170 Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci, katalogovy list D2-N-8. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po
odtéZeni stavajiciho nezpevnéného krytu komunikace bude zfizena podkladni vrstva ze §térkodrti SD
tl. 150mm, a kryci vrstva ze zhutnéné recyklovatelné asfaltové smési bez pojiva R-mat tl. 50mm.
Celkova tloustka konstrukce komunikace je 200mm. Pfechod z komunikace na pfechod je navrZen
pouZzitim betonové zavérné zidky tvaru T uloZzené na betonovych blocich.

Smeérové a vySkové parametry kfizujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na pfechodu i v navazujicich Usecich zachovava stavajici stav
s uhlem kfizeni 90°. Volna Sitka komunikace na pfechodu je 1,40m, Sitka prejezdu je 1,80m.
Zakladnim predpokladem je dodrzeni minimalni volné Sifky komunikace na pfejezdu 3,00m. Tato
Sifka je dodrzena minimalné v délce pfechodu, poté plynule pfechazi na stavajici Sitku komunikace
v radmci drazniho pozemku.

Z hlediska sklonovych poméra bude navrzeny pribéh nivelety komunikace splfiovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich pfechod(l. Komunikace na levé strané smérem k prechodu
klesa sklonem 1,17%. Na pfejezdu je v klesani 6,66% danym pfevySenim koleje a na pravé strané
opét klesa sklonem 22,32%. Zaobleni lom0 sklonu je provedeno na levé strané koleje poloméry
Rv=20m a na pravé strané polomérem Rv=5m.

Navrzené poloméry zakruzovacich obloukd podle CSN 73 6380 (souvisejici norma CSN 73 6110)
splfiuje pozadavek pro rekonstrukce stavajicich pfechodu na komunikacich pro pési.

Odvodnéni povrchu komunikace
Odvedeni srazkovych vod bude vpravo od osy koleje probihat po povrchu komunikace do
okolniho terénu a vlevo bude v misté lomu sklonu zfizen odvodfiovaci zlab §.100mm a délky 3m.
Prechod
Zelezniéni prechod vev. km 3,118 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary bude zfizen jako
urovnoveé kfizeni mistni komunikace V. tfidy pfes regionalni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale
pouzivany, jednokolejny, zabezpe€eny pouze vystraznym kfizem.

Charakteristiky kfizujici komunikace:

Tfida mistni komunikace: V.
Funké&ni skupina: D3

Tfida dopravniho zatizeni: CH
Charakteristika zatizeni: velmi lehké
Celoro¢ni primér poctu prejezdl tézkych NV: <15
Navrhova urover poruseni vozovky: D2

Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly
pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny piejezd
Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 90°
druh pozemni komunikace: mistni komunikace IV tfidy
povaha a ucel drahy: regionalni drdha
uvazovana rychlost pésich pfes pfechod: 4 km/h
zpUsob zabezpeceni: vystrazny kfiz
zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
délka prejezdu: 5,00 m
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Sifka pfejezdu: 1,80 m
volnd vyska: bez omezeni

VyuZziti stavajicich konstrukci
Nakladani s vyziskanym svrskovym materidlem je dano Smérnici GR SZDC s.0. &.11 —
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC".
V ramci stavebniho objektu se nepfedpoklada dalsi vyuziti materialu ziskaného demolici krytu a
konstrukcnich vrstev vozovky.

S0-01-14-05 Marianské Lazné-Vlkovice, urovnovy prejezd v km 5,512

Zelezniéni pfechod je v evidenci veden ve staniGeni km 5,512 trati Marianské Lazné — Karlovy
Vary. V novém staniCeni je prusec€ik osy komunikace a koleje ve stanic¢eni 5,516 000. Jedna se o
jednokolejny pfechod mistni komunikace IV. tfidy, ktera vede od lesa k nemovitosti. Pfechod byl
zaveden v roce 1898, datum posledni vyznamné opravy pfechodu neni znam.

Mistnim spravcem piejezdu je SZDC, s.o., Sprava dopravni cesty Karlovy Vary, spravce mistni
komunikace neni vevidenci pfechodu uveden. Stavajici konstrukce pfechodu je tvofena
zelezobetonovym panelem uvnité koleje a dfevénymi prazci vné i uvnitf koleje, na které navazuje
nezpevnéna vozovka.

Uhel kfizeni komunikace s koleji je 90°. Evidenéni $itka pfechodu je 1,20m, evidenéni délka
pfechodu je 5,00m.

Pfechod je zabezpelen pouze vystraznym kfizem. Oba vystrazné kfize se nachazi ve
vzdalenosti 4,02m resp. 4,03m od osy koleje.

Zelezniéni spodek

Trat' se v dotCeném misté nachazi ve stoupani +18,10%.. Téleso trati pfed pfechodem se ve

sméru od Marianskych Lazni nachazi v zafezu. Za pfechodem je kolej situovana na naspu. V télese

vvvvvv

Zelezniéni svriek
Stavajici Zeleznini svrSek v FeSeném Useku trati sestava zkolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a s Zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcl je 610 mm.
Drevéné prazce jsou v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, ktery je
v bezprostiedni blizkosti pfechodu znecistén prachovitou pfimési s prorlstajici vegetaci.
V misté prejezdu je stykovana kole;.
Geometrické parametry koleje
Reseny usek v sou¢asném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=50km/h. Tratova
kolej v pfechodu je v pfechodnici a v podélném sklonu +18,10%.. Hodnota pfevysSeni v praseciku osy
pozemni komunikace s osou koleji je 25mm.
Primérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence prechodu 22 vilakl za
24h.

Zdavodnéni uprav
Rekonatrukce pfechodu pro pési v km 5,512 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary je vyvolana
potfebou provedeni modernizace Zelezni¢niho svrSku v Useku Marianské Lazné — Ovesné Kladruby.
Pro umoznéni uprav GPK a rovnéz z divodu stavebnétechnického stavu pfechodu je nutné stavajici
konstrukci rozebrat a osadit novou, v&etné napojeni pfilehlé komunikace a zajisténi rozhledovych
pomérd.

Navrhovy stav
Geometrické parametry koleje

V rdmci stavby SO 01-14-05 Pfechod pro péSi v km 5,512 nejsou provadény upravy GPK, tyto
jsou pfedmétem SO 01-10-01 M.L&zné (mimo) — VIkovice (mimo), Zelezni¢ni svriek.

Charakter stavby a jeji uzemni rozsah neumoznuje zasadni Upravy smérového vedeni vzhledem
k nutnosti napojeni na stavajici stav. V souvislosti s modernizaci zelezni¢niho svrSku byl proveden
novy navrh geometrickych parametrd koleje. Vramci SO 01-10-01 je navrZzena pfechodnice
k oblouku o poloméru R=350m. Pfevyseni koleje v ose komunikace je D=23mm. Uhel kfizeni
pozemni komunikace s koleji je 90°. Novy podélny sklon koleje v pfejezdu €ini +20,00%o.
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Dojde ke zvySeni tratové rychlosti v misté pfejezdu na V=60km/h. Po konzultaci s pfisluSnym
subjektem bude nutné provadét opatfeni k zajisténi rozhledovych poméra.

Zelezniéni svrek

Modernizace Zelezni¢niho svrSku tratové koleje v misté pfejezdu bude provedena v ramci SO 01-
10-01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), Zelezni¢ni svrSek. Novy kolejovy rost bude sestavat
z kolejnic tvaru 49E1 na ocelovych prazcich Y s upevnénim W14, rozdéleni prazcu ,k“. V &asti
zakryté pFejezdovou konstrukci se pouziji prazce a upevriovadla s antikorozni Upravou, tato Uprava
se dotyka 7ks prazcl. Nové Stérkové kolejové loze fr. 32-63mm bude mit minimalni tloustku 0,30m
pod spodni plochou ocelového prazce.

V meziprazcovych prostorech na pfechodu se provede dusledné zhutnéni kolejového loze.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s Gloznymi plochami prazcl. Pfebytek kameniva musi byt
pfed dalSim stavebnim postupem odstranén.

Zelezniéni spodek

Upravy na Zelezniénim spodku nejsou v této stavbé feseny.

Konstrukce pfechodu

Konstrukce pfechodu musi vyhovét umisténi v pfechodnici s pfevysenim a v pfipadé provadéni
udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd je proto navrhnuta plastbetonova
pfejezdova konstrukce, u které jsou vnéjSi panely uloZeny na paté kolejnice a na zavérné zidce (viz
vykresy pficnych fezd) a vnitfni panel je uloZzen na patach obou kolejnic. Pfejezdova plastbetonova
konstrukce bude Sifky 4,20m s uhlem kfizeni 60° je navrzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro
stavbu bude pouZito celkem 14 vné&jSich panelld (7 vlevo a 7 vpravo od osy koleje) a 7 vnitfnich.
Zavérna zidka pro ukladani vnéjSich panell je uloZzena cementovou maltou MC 10 na podkladni blok
z monolitického betonu B 35 vyztuZzeného kari siti. V misté pfechodu na kolej bude osazen ochranny
Klin.

Konstrukce pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena na celou Sitku pfechodu 4,20m.
Dojde k nahradé konstrukce prechodu z Zelezobetonového panelu a drfevénych prazcu za
plastbetonovou konstrukci se zavérnymi zidkami. Uhel kfiZeni 60°.

Zemni prace vramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni pFebytecného
odstranéného krytu ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a
kfizujici komunikace.

PFfi provadéni praci na zelezniénim svrSku vramci SO 01-10-01 se stavajici vozovka na
zelezni¢nim prechodu rozebere na vzdalenost 6,34m vlievo a 9,28m vpravo od osy koleje (méfeno
v ose komunikace) na celou evidencni §itku pfejezdu 1,20m. Odstranéni vrstev komunikace bude
provedeno pro umoznéni zfizeni plané Zelezniéniho spodku.

Plocha odstrafiované nezpevnéné &asti komunikace je vlevo koleje 10,31m? vpravo koleje
18,84m?. Hloubka odstrariované vrstvy je 0,20m.

Skladba konstrukénich vrstev navazujici komunikace je navrzena podle TP 170 Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci, katalogovy list D2-N-8. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po
odtéZeni stavajiciho nezpevnéného krytu komunikace bude zfizena podkladni vrstva ze §térkodrti SD
tl. 150mm, a kryci vrstva ze zhutnéné recyklovatelné asfaltové smési bez pojiva R-mat tl. 50mm.
Celkova tloustka konstrukce komunikace je 200mm. Pfechod z komunikace na pfechod je navrzen
pouzitim betonové zavérné zidky tvaru T uloZzené na betonovych blocich.

Smérové a vysSkové parametry kfizujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na pfechodu i v navazujicich usecich bude v novém stavu s Uhlem
kiizeni 60°. Volna Sifka komunikace na pfechodu je 2,64m, Siftka prejezdu je 4,20m. Zakladnim
pfedpokladem je dodrZzeni minimalni volné Sifky komunikace na pfejezdu. Tato Sitka je dodrzena
minimalné v délce pfechodu, poté plynule pfechazi na stavajici Sitku komunikace.

Z hlediska sklonovych poméra bude navrzeny pribéh nivelety komunikace splfiovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich ptechod(. Komunikace na levé strané smérem k prechodu
stoupa sklonem 18,95%. Na pfejezdu je v klesani 1,68% danym pFevySenim koleje a na pravé strané
opét klesa sklonem 17,02%. Zaobleni lom0 sklonu je provedeno na levé strané koleje poloméry
Rv=5m a na pravé strané poloméry Rv=5m.
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Navrzené poloméry zakruzovacich obloukt podle CSN 73 6380 (souvisejici norma CSN 73 6110)
splfiuje pozadavek pro rekonstrukce stavajicich pfechodu na komunikacich pro pési.

Odvodnéni povrchu komunikace

Vzhledem k vySkovému pribéhu komunikace a jeji konstrukci nebude provedeno zadné specialni
opatifeni na pficné odvodnéni komunikace. Odvedeni srdZkovych vod bude probihat po povrchu
komunikace do okolniho terénu.

Prechod

Zelezniéni prechod vev. km 5,512 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary bude zfizen jako
urovniové kfizeni mistni komunikace IV. tfidy pfes regionalni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale
pouzivany, jednokolejny, zabezpe€eny pouze vystraznym kfizem.

Charakteristiky kfizujici komunikace:

Tfida mistni komunikace: V.
Funké&ni skupina: D3

Tfida dopravniho zatizeni: CH
Charakteristika zatiZeni: velmi lehké
Celoro¢ni primér poctu prejezdl tézkych NV: <15
Navrhova urover poruseni vozovky: D2

Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd
Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel k¥izeni 60°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace V. tfidy
povaha a ucel drahy: regionalni drdha
uvazovana rychlost pésich pres prechod: 4 km/h

zpUsob zabezpeceni: vystrazny kfiz

zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 5,58 m

Sifka prejezdu: 4,20 m

volna vyska: bez omezeni

VyuZziti stavajicich konstrukci
Nakladani s vyziskanym svrskovym materidlem je dano Smérnici GR SZDC s.o. &11 —
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC".
V ramci stavebniho objektu se nepfedpoklada daldi vyuziti materialu ziskaného demolici krytu a
konstruk&nich vrstev vozovky.

S0O-01-14-06 Marianské Lazné-Vikovice, uroviovy prejezd v km 6,654

Zelezniéni prejezd je v evidenci veden ve staniéeni km 6,654 trati Marianské Lazné — Karlovy
Vary. V novém stani€eni je prusec€ik osy komunikace a koleje ve stanic¢eni 6,660 500. Jedna se o
jednokolejny pfejezd ucelové komunikace, ktera slouZi jako pfistup k nemovitostem od kfizovatky se
silnici Ill. tfidy. Pfejezd byl zaveden v roce 1898, datum posledni vyznamné opravy pfejezdu neni
znam.

Mistnim spravcem piejezdu je SZDC, s.0., Sprava dopravni cesty Karlovy Vary, spravce uéelové
komunikace neni v evidenci pfejezdu uveden. Stavajici prejezdova Kkonstrukce sestava
z zelezobetonovych panell mezi kolejnicemi a na levé vnéjSi strané koleje. Navazujici vozovka je
nezpevnéna.

Uhel kfizeni vozovky s koleji je 100°. Evidenéni $itka pfejezdu je 2,5m, evidenéni délka piejezdu
je 5,08m, dopravni moment 73.
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Pfejezd je zabezpelen pouze vystraznym kiizem. Oba vystrazné kfize se nachazi ve vzdalenosti
4,07 resp. 7,10 m od osy koleje.
Zelezniéni spodek
Trat se v dot€eném misté nachazi ve stoupani +19,73%.. Téleso trati pfed prejezdem se ve
sméru od Marianskych Lazni nachazi v drovni terénu. Za pfejezdem je kolej situovana v mirném

vvvvvv

Od hloubky 0,60m byly zastizeny zcela a silné zvétralé horniny.
Zelezniéni svrsek
Stavajici Zeleznini svrSek v FeSeném Useku trati sestava zkolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a s zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcu je 610 mm.
Dfevéné prazce jsou v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, ktery je
v bezprostiedni blizkosti pfejezdu znecistén prachovitou pfimési s prorustajici vegetaci.
V misté prejezdu je zfizena bezstykova kolej.
Geometrické parametry koleje
Reseny Usek v sou¢asném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=60km/h. Tratova
kolej v pfejezdu je v pfimé a v podélném sklonu +19,73%o (stoupa ve smyslu stani¢eni). Hodnota
prevySeni v priseciku osy pozemni komunikace s osou koleji je Omm.
Prdmérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence pfejezdu 22 vilakl za
24h..

Zduvodnéni uprav
Rekonstrukce pfejezdu v km 6,654 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary je vyvolana potfebou
provedeni modernizace Zelezni¢niho svrd8ku v useku Marianské Lazné — Ovesné Kladruby. Pro
umoznéni uprav GPK, zfizeni trativodniho odvodnéni mezi Sachtami 821 a $22 a rovnéz z diivodu
stavebnétechnického stavu priejezdu je nutné stavajici konstrukci rozebrat a osadit novou, v€etné
napojeni pfilehlé komunikace a zajisténi rozhledovych poméru.

Navrhovy stav
Geometrické parametry koleje

V rdmci stavby SO 01-14-06 Prejezd v km 6,654 nejsou provadény upravy GPK, tyto jsou
pfedmétem SO 01-10-01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), zelezni€ni svrsek.

Charakter stavby a jeji Uzemni rozsah neumoziiuje zasadni upravy smérového vedeni vzhledem
k nutnosti napojeni na stavajici stav. V souvislosti s modernizaci Zelezni¢niho svrSku byl proveden
novy navrh geometrickych parametrd koleje. Vramci SO 01-10-01 je ponechana pfima bez
prevy$eni. Uhel kfizeni pozemni komunikace s koleji je 100°. Novy podélny sklon koleje v pfejezdu
¢ini +19,73%o.

Tratova rychlost na pfejezdu bude 50 km/h smérem na Marianské Lazné a 60 km/h smérem na
Karlovy Vary. Bude nutné po konzultaci s pfislusnym subjektem provadét opatfeni k zajisténi
rozhledovych poméra.

Zelezniéni svrsek

Modernizace zelezni¢niho svrsku tratové koleje v misté prejezdu budou provedeny v ramci SO
01-10-01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), zelezni¢ni svrSek. Novy kolejovy rost bude sestavat
z kolejnic tvaru 49E1 na ocelovych prazcich Y s upevnénim W14, rozdéleni prazcu ,k“. V Casti
zakryté prejezdovou konstrukci se pouziji upeviiovadla s antikorozni Gpravou, tato Uprava se dotyka
8ks prazcu. Nové Stérkové kolejové loze fr. 32-63mm bude mit minimalni tloustku 0,30m pod spodni
plochou ocelového prazce.

V meziprazcovych prostorech na prejezdu se provede dusledné zhutnéni kolejového loze.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s tloznymi plochami prazcu. Prebytek kameniva musi byt
pfed dalSim stavebnim postupem odstranén.

Zelezniéni spodek
Upravy na Zelezniénim spodku nejsou v této stavbé feseny.

Prejezdova konstrukce
Pfejezdova konstrukce musi vyhovét umisténi v pfimé bez pfevySeni a v pfipadé provadéni
udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd je proto navrhnuta plastbetonova
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prejezdova konstrukce, u které jsou vnéjsi panely uloZzeny na paté kolejnice a na zavérné zidce (viz
vykresy pficnych fezd) a vnitfni panel je uloZzen na patach obou kolejnic. Pfejezdova plastbetonova
konstrukce Sifky 6,00m s uhlem kfizeni 100° je navrzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro stavbu
bude pouzito celkem 20 vnéjSich panelt (10 vlevo a 10 vpravo od osy koleje) a 10 vnitfnich. Zavérna
zidka pro ukladani vnéjSich panell pfejezdovych konstrukci je uloZzena cementovou maltou MC 10 na
podkladni blok z monolitického betonu B 35 vyztuZzeného Kari siti. V misté pfechodu na kolej bude
osazen ochranny Klin.

Vozovka pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena vrozsahu hranice draZzniho
pozemku na celou Sifku pfejezdu 6,00m. Dojde k ndhradé stavajici nevyhovujici Zelezobetonové -
dfevéné prejezdové konstrukce za novou. Uhel kfiZzeni 100° zistava stavajici.

Zemni prace vramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni prebyte¢ného
odstranéného krytu ze staveni$té a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a
kfizujici komunikace.

Pfi provadéni praci na Zzelezniénim svrSku vramci SO 01-10-01 se stavajici vozovka na
zelezni¢nim prejezdu rozebere na vzdalenost 7,42m vlevo a 5,35m vpravo od osy koleje (méfeno
v ose komunikace) na celou evidenc¢ni Sifku pfejezdu 2,50m. Odstranéni vrstev vozovky bude
provedeno pro umoznéni zfizeni plané Zelezni¢niho spodku.

Plocha odstrafiované nezpevnéné &asti vozovky je vlevo koleje 11,54m? a vpravo koleje 16,00m?.
Hloubka odstrariované vrstvy je cca 0,30m.

Po odtéZeni stavajiciho nezpevnéného krytu komunikace bude na zhutnénou vrstvu zemniho
télesa zfizena podkladni vrstva ze $térkodrti SD fr. 32-63mm tl. 150mm a kryci vrstva ze $térkodrti
SD fr. 0-32mm tl. 150mm. Celkova tloustka konstrukce komunikace je 300mm.

Smérové a vysSkové parametry kfiZzujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na pFejezdu i v navazujicich Usecich zachovava stavajici stav
s uhlem kfizeni 100°. Volna Sifka komunikace na pfejezdu je 3,00m, Sitka pfejezdu je 6,00m.
Zakladnim predpokladem je dodrZzeni minimalni volné Sifky komunikace na pfejezdu. Tato Sifka je
dodrZzena minimalné v délce prejezdu, poté plynule pfechazi na stavajici Sitku komunikace v ramci
drézniho pozemku.

Z hlediska sklonovych pomérd bude navrZeny prubéh nivelety komunikace splfovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich prejezdi. Komunikace na levé strané smérem k prejezdu
klesa sklonem 2,61%. Na pfejezdu je ve vodorovné 0,00% danym pievySenim koleje a na pravé
strané opét klesa sklonem 8,89%. Zaobleni lomu sklonu je provedeno na levé strané koleje
polomérem Ru=80m a na pravé strané Rv=30m.

Navrzené poloméry zakruzovacich obloukd podle CSN 73 6380 (souvisejici norma CSN 73 6109)
nesplfiuje pozadavek pro rekonstrukce stavajicich prejezdd na polnich cestach, z divodu stavajiciho
stavu a hranic drazniho pozemku, nelze dodrzet minimalni polomér vypuklého oblouku Rv=50.

Odvodnéni povrchu komunikace

Vzhledem k vyskovému prubé&hu vozovky, a jeji konstrukci ze Stérkodrti nebude provedeno zadné
specialni opatfeni na pficné odvodnéni vozovky. Odvedeni srazkovych vod bude probihat po povrchu
komunikace do okolniho terénu.

Prejezd

Zelezniéni prejezd v ev. km 6,654 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary bude zfizen jako
uroviiové kfizeni ucCelové komunikace pfes regionalni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale
pouzivany, jednokolejny, zabezpe€eny pouze vystraznym kfizem.

Charakteristiky kfizujici komunikace:

Druh komunikace: Ucelova
TFida dopravniho zatiZeni: VI
Charakteristika zatiZeni: velmi lehké
Celoro¢ni primér poctu prejezdl tézkych NV: <15
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Navrhova uroven poruseni vozovky: D2
Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny piejezd
uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 100°
druh pozemni komunikace: uCelova komunikace
povaha a ucel drahy: regionalni drdha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 15 km/h

zpUsob zabezpeceni: vystrazny kfiz
zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
délka prejezdu: 521m

Sifka pfejezdu: 6,00 m

volna vyska: bez omezeni

Vyuziti stavajicich konstrukci
Nakladani s vyziskanym svrskovym materidlem je dano Smérnici GR SZDC s.0. &.11 —
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC".
V ramci stavebniho objektu se nepfedpoklada dalsi vyuziti materialu ziskaného demolici krytu a
konstrukCnich vrstev vozovky.

S0-02-14-01 Vlkovice - Ovesné Kladruby, urovnovy prejezd v km 7,098

Zelezniéni prejezd je v evidenci veden ve staniéeni km 7,098 trati Marianské Lazné — Karlovy
Vary. V novém staniCeni je prusecik osy komunikace a koleje ve stanic¢eni 7,102 000. Jedna se o
jednokolejny piejezd ucelové komunikace, ktera slouZzi jako pFistup k nemovitosti od Vikovic. Pfejezd
byl zaveden v roce 1898, datum posledni vyznamné opravy pfejezdu neni znam.

Mistnim spravcem piejezdu je SZDC, s.0., Sprava dopravni cesty Karlovy Vary, spravce ugelové
komunikace neni v evidenci prejezdu uveden. Stavajici prejezdova Kkonstrukce sestava
z Zelezobetonového panelu a dfevéného prazce mezi kolejnicemi. Navazujici vozovka je
nezpevnéna.

Uhel kfizeni vozovky s koleji je 90°. Evidenéni $itka piejezdu je 2,3m, evidenéni délka prejezdu je
5,00m, dopravni moment 37.

Prejezd je zabezpelen pouze vystraznym kfizem. Oba vystrazné kfize se nachazi ve vzdalenosti
3,52m resp. 3,99m od osy koleje.

Zelezniéni spodek

Trat' se v dot¢eném misté nachazi ve stoupani +1,26%o.. Téleso trati pfed pfejezdem se ve sméru

od Marianskych Lazni nachéazi v urovni terénu. Za pfejezdem je kolej situovana v mirném naspu. V

Zelezniéni svriek
Stavajici zeleznitni svrSek vieSeném Uuseku ftrati sestava z kolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a s zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcu je 610 mm.
Drevéné prazce jsou v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, ktery je
v bezprostfedni blizkosti pfejezdu znecis§tén prachovitou pfimési s prorustajici vegetaci.
V misté pfejezdu je stykovana kole;.
Geometrické parametry koleje
Reseny usek v sou¢asném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=50km/h. Tratova
kolej v pfejezdu je v pfimé a v podélném sklonu +1,26%. (stoupa ve smyslu stani¢eni). Hodnota
pfevySeni v priseciku osy pozemni komunikace s osou koleji je Omm.
Priimérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence prejezdu 22 vilakl za
24h..

Zdavodnéni uprav
Rekonstrukce pfejezdu v km 7,098 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary je vyvolana potfebou
provedeni modernizace Zzelezni¢niho svrSku v useku Marianské Lazné — Ovesné Kladruby. Pro
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umoznéni Uprav GPK, zfizeni trativodniho odvodnéni mezi $achtami S32 a S33 a rovnéz z diivodu
stavebnétechnického stavu prejezdu je nutné stavajici konstrukci rozebrat a osadit novou, véetné
napojeni pfilehlé komunikace a zajisténi rozhledovych pomeéra.

Navrhovy stav
Geometrické parametry koleje

V ramci stavby SO 02-14-01 Prejezd vkm 7,098 nejsou provadény upravy GPK, tyto jsou
pfedmétem SO 02-10-01 VIkovice (mimo) — Ovesné Kladruby (mimo), Zelezni€ni svrsek.

Charakter stavby a jeji uzemni rozsah neumozniuje zasadni Upravy smérového vedeni vzhledem
k nutnosti napojeni na stavajici stav. V souvislosti s modernizaci zelezni¢niho svrSku byl proveden
novy navrh geometrickych parametrd koleje. Vramci SO 02-10-01 je ponechana pfima bez
pfevySeni. Uhel kfiZzeni pozemni komunikace s koleji je 90°. Novy podéiny sklon koleje v pfejezdu
¢ini 0,00%o.

Dojde ke zvySeni tratové rychlosti v misté pfejezdu na V=60km/h. Po konzultaci s pfislusnym
subjektem bude nutné provadét opatreni k zajisténi rozhledovych poméru.

Zelezniéni svréek

Modernizace zelezni¢niho svrdku tratové koleje v misté prejezdu bude provedena v rdmci SO 02-
10-01 Vlkovice (mimo) — Ovesné Kladruby (mimo), Zelezni¢ni svrSek. Novy kolejovy rost bude
sestavat z kolejnic tvaru 49E1 na ocelovych praZcich Y s upevnénim W14, rozdéleni prazca ,k“
V Casti zakryté prejezdovou konstrukci se pouziji prazce a upevrfiovadla s antikorozni Gpravou, tato
Uprava se tyka 5ks prazcu. Nové Stérkové kolejové loze fr. 32-63mm bude mit minimalni tloustku
0,30m pod spodni plochou ocelového prazce.

V meziprazcovych prostorech na prejezdu se provede dusledné zhutnéni kolejového loze.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s tloznymi plochami prazcu. Prebytek kameniva musi byt
pfed dalSim stavebnim postupem odstranén.

V meziprazcovych prostorech na prejezdu se provede dulsledné zhutnéni kolejového loze.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s tloznymi plochami prazcu. Prebytek kameniva musi byt
pred dalSim stavebnim postupem odstranén.

Zelezniéni spodek

Upravy na Zelezniénim spodku nejsou v této stavbé feseny.

Prejezdova konstrukce

Pfejezdova konstrukce musi vyhovét umisténi v pfimé bez pfevySeni a v pfipadé provadéni
udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd je proto navrhnuta plastbetonova
prejezdova konstrukce, u které jsou vnéjsi panely uloZzeny na paté kolejnice a na zavérné zidce (viz
vykresy pficnych fezd) a vnitfni panel je uloZzen na patach obou kolejnic. Pfejezdova plastbetonova
konstrukce bude Sifky 4,20 m s uhlem kfizeni 90° je navrZzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro
stavbu je pouzito celkem 14 vnéjSich panell (7 vlevo a 7 vpravo od osy koleje) a 7 vnitfnich. Zavérna
zidka pro ukladani vnéjSich panell pfejezdovych konstrukci je ulozena cementovou maltou MC 10 na
podkladni blok z monolitického betonu B 35 vyztuzeného kari siti. V misté pfechodu na kolej bude
osazen ochranny klin.

Vozovka pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena vrozsahu hranice drazniho
pozemku na celou Sifku pfejezdu 4,20 m. Dojde k nahradé stavajici nevyhovujici zelezobetonové
pfejezdové konstrukce za novou. Uhel kfizeni 90° zlistava stavajici.

Zemni prace vramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni pFebytecného
odstranéného krytu ze staveni$té a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a
kfizujici komunikace.

PFfi provadéni praci na zelezniénim svrSku vradmci SO 02-10-01 se stavajici vozovka na
zelezni¢nim pfejezdu rozebere na vzdalenost 6,24m vilevo a 7,00m vpravo od osy koleje (méfeno
v ose komunikace) na celou evidenéni Sifku pfejezdu 2,30m. Odstranéni vrstev vozovky bude
provedeno pro umoznéni zfizeni plané Zelezni¢niho spodku.

Plocha odstrafiované nezpevnéné &asti vozovky je vlevo koleje 13,31m? a vpravo koleje 18,86m?.
Hloubka odstranované vrstvy je cca 0,30m.
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Po odtézeni stavajiciho nezpevnéného krytu komunikace bude na zhutnénou vrstvu zemniho
télesa zfizena podkladni vrstva ze $térkodrti SD fr. 32-63mm tl. 150mm a kryci vrstva ze Stérkodrti
SD fr. 0-32mm tl. 150mm. Celkova tloustka konstrukce komunikace je 300mm.

Smérové a vyskové parametry kfizujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na pFejezdu i v navazujicich Usecich zachovava stavajici stav
s uhlem kfizeni 90°. Volna S8itka komunikace na pfejezdu je 2,98m, Sifka pfejezdu je 4,20m.
Zakladnim predpokladem je dodrZzeni minimalni volné Sifky komunikace na pfejezdu. Tato Sifka je
dodrZzena minimalné v délce prejezdu, poté plynule pfechazi na stavajici Sitku komunikace v ramci
draZzniho pozemku.

Z hlediska sklonovych pomért bude navrZeny prubéh nivelety komunikace splfovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich pfejezdi. Komunikace na levé strané smérem k prejezdu
stoupa sklonem 1,46%. Na prejezdu je ve vodorovné 0,00% danym pfevySenim koleje a na pravé
strané klesa sklonem 2,98%. Zaobleni lomU sklonu je provedeno na levé strané koleje polomérem
Rv=100m a na prave strané Rv=50m.

Navrzené poloméry zakruzovacich obloukt podle CSN 73 6380 (souvisejici norma CSN 73 6109)
splfiuje pozadavek pro rekonstrukce stavajicich pfejezdu na komunikacich pro polni cesty.

Odvodnéni povrchu komunikace

Vzhledem k vySkovému pribéhu vozovky, a jeji konstrukci ze Stérkodrti nebude provedeno zadné
specialni opatfeni na pfi¢né odvodnéni vozovky. Odvedeni srazkovych vod bude probihat po povrchu
komunikace do okolniho terénu.

Prejezd

Zelezniéni prejezd vev. km 7,098 trati Maridanské Lazné — Karlovy Vary bude zfizen jako
uroviové kfizeni ucCelové komunikace pfes regionalni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale
pouzivany, jednokolejny, zabezpeceny pouze vystraznym kfizem.

Charakteristiky kfizujici komunikace:

Druh komunikace: ucelova
Tfida dopravniho zatiZzeni: VI
Charakteristika zatiZeni: velmi lehké
Celoro¢ni primér poctu prejezdl tézkych NV: <15
Navrhova uroven poruseni vozovky: D2

Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny piejezd
Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel k¥izeni 90°
druh pozemni komunikace: uCelova komunikace
povaha a ucel drahy: regionalni draha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 15 km/h

zpUsob zabezpeceni: vystrazny kfiz
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
délka prejezdu: 5,00 m

Sifka prejezdu: 4,20 m

volna vyska: bez omezeni

Vyuziti stavajicich konstrukci
Nakladani s vyziskanym svrskovym materidlem je dano Smérnici GR SZDC s.0. &11 —
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC".
V ramci stavebniho objektu se nepfedpoklada dalsi vyuziti materialu ziskaného demolici krytu a
konstruk&nich vrstev vozovky.
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S0-02-14-02 Vlkovice - Ovesné Kladruby, troviiovy prejezd v km 9,596
Zelezniéni prejezd je v evidenci veden ve stani¢eni km 9,596 trati Marianské Lazné — Karlovy
Vary. Pfejezd byl zaveden v roce 1898, datum posledni vyznamné opravy pfejezdu neni znam.
Mistnim spravcem piejezdu je SZDC, s.0., Sprava dopravni cesty Karlovy Vary, spravce uéelové
komunikace je obecni uUfad. Stavajici prejezdova konstrukce sestava z Zelezobetonového panelu a
difevéného prazce mezi kolejnicemi. Navazujici vozovka je nezpevnéna.
Uhel kFizeni vozovky s koleji je dle evidence pfejezdu 90°. Evidenéni $ifka pFejezdu je 2,30m,
evidencni délka pfejezdu je 5,00m, dopravni moment 18.
Pfejezd je zabezpelen pouze vystraznym kfizem. Oba vystrazné kfize se nachazi ve vzdalenosti
3,94m resp. 3,92m od osy koleje.
Zelezniéni spodek
Trat se v dot¢eném misté nachazi ve stoupani +17,30%.. Téleso trati pfed pfejezdem se ve
sméru od Marianskych Lazni nachazi v mirném zarezu. Za pfejezdem je kolej situovana v odfezu. V
télese zelezni¢niho spodku byl podle geotechnického prizkumu zjistén hlinity pisek se Stérkem. Od
hloubky 0,70m byly zjistény zcela zvétralé skalni horniny.
Zelezniéni svriek
Stavajici Zeleznini svrSek v FeSeném Useku trati sestava zkolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a s zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcu je 610 mm.
Drevéné prazce jsou v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, ktery je
v bezprostiedni blizkosti pfejezdu znecistén prachovitou pfimési s prorustajici vegetaci.
V misté prejezdu je stykovana kole;.
Geometrické parametry koleje
Reseny usek v sou¢asném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=50km/h. Tratova
kolej v pfejezdu je v pfechodnici a v podélném sklonu +17,30%0 (stoupa ve smyslu staniceni).
Hodnota prevySeni v priseciku osy pozemni komunikace s osou koleji je 18mm.
Primérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence prejezdu 22 vlakl za
24h.

Zdavodnéni uprav

Rekonstrukce prejezdu v km 9,596 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary je vyvolana potfebou
provedeni modernizace Zelezni¢niho svrSku v useku Marianské Lazné — Ovesné Kladruby.

SouCasny stav je nevyhovujici s ohledem na bezpecnost uCastniki silni€niho provozu
prijizdéjicich k prejezdu v obou smérech, kde je vzhledem ke sklonovym a smérovym podminkam a
pfitomnosti zafezovych svahl Zeleznini trati nedostatecny rozhled pro zastaveni a nedostate¢né
rozhledové pole.

Navrhovy stav
Geometrické parametry koleje

V rdmci stavby SO 02-14-02 Prejezd vkm 9,596 nejsou provadény upravy GPK, tyto jsou
pfedmétem SO 02-10-01 Vlkovice (mimo) — O.Kladruby (mimo), Zeleznini svrsek.

Charakter stavby a jeji uzemni rozsah neumoznuje zasadni Upravy smérového vedeni vzhledem
k nutnosti napojeni na stavajici stav. V souvislosti s modernizaci Zelezni¢niho svrSku byl proveden
novy navrh geometrickych parametrt koleje. V ramci SO 02-10-01 je v misté nové polohy pfejezdu
navrzena prechodnice k oblouku o poloméru R=225m. PievySeni koleje v ose komunikace je
D=19mm. Uhel kfiZeni pozemni komunikace s koleji je 80°. Novy podélny sklon koleje v pfejezdu &ini
+16,00%o.

Tratova rychlost na pfejezdu bude 40 km/h smérem na Marianské Lazné a 30 km/h smérem na
Karlovy Vary. Bude nutné po konzultaci s pfisluSnym subjektem provadét opatfeni k zajisténi
rozhledovych poméra.

Zelezniéni svrsek

Modernizace zelezni¢niho svrdku tratové koleje v misté prejezdu bude provedena v rdmci SO 02-
10-01 Vlkovice (mimo) — O.Kladruby (mimo), Zelezni¢ni svrSek. Novy kolejovy rost bude sestavat
z kolejnic tvaru 49E1 na ocelovych prazcich Y s pruznym upevnénim kolejnic svérkami, rozdéleni
prazcu ,k“. V Casti zakryté prejezdovou konstrukci se pouziji prazce a upevnovadla s antikorozni
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Upravou, tato Uprava se dotyka 6ks prazcu. Nové Stérkové kolejové loze fr. 32-63mm bude mit
minimalni tloustku 0,30m pod spodni plochou ocelového prazce.

V meziprazcovych prostorech na prejezdu se provede dusledné zhutnéni kolejového loze.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s uloznymi plochami prazcl. Pfebytek kameniva musi byt
pfed dalSim stavebnim postupem odstranén.

Zelezniéni spodek
Upravy na Zelezniénim spodku nejsou v této stavbé feseny.
Prejezdova konstrukce

Pfejezdova konstrukce musi vyhovét umisténi v pfechodnici s pfevySenim a v pfipadé provadéni
udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd je proto navrhnuta plastbetonova
pfejezdova konstrukce, u které jsou vnéjSi panely uloZeny na paté kolejnice a na zavérné zidce (viz
vykresy pficnych fezd) a vnitfni panel je uloZen na patach obou kolejnic. Pfejezdova plastbetonova
konstrukce bude Sifky 3,60m s uhlem kfizeni 80° je navrzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro
stavbu je pouzito celkem 14 vnéjSich panell (7 vlevo a 7 vpravo od osy koleje) a 7 vnitfnich. Zavérna
zidka pro ukladani vnéjSich panell prejezdovych konstrukci je ulozena cementovou maltou MC 10 na
podkladni blok z monolitického betonu B 35 vyztuZzeného kari siti. V misté pfechodu na kolej bude
osazen ochranny Klin.

Vozovka pozemni komunikace

Stavebni Uprava komunikace kFiZujici drahu bude provedena v rozsahu hranice drazniho
pozemku na celou Sitku prejezdu 3,60m. Dojde knahradé pFejezdové konstrukce
z Zzelezobetonového panelu a dfevéného praZce za plastbetonovou se zavérnymi zidkami. Uhel
kfizeni je 80°.

Zemni prace vramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZzeni prebyte¢ného
odstranéného krytu ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a
kfizujici komunikace.

Pfi provadéni praci na Zelezni¢nim svrSku vramci SO 02-10-01 se okolni terén upravi na
vzdalenost 6,60m vlevo a 6,79m vpravo od osy koleje (méfeno v ose komunikace) na celou
evidencni Sifku prejezdu 2,30m.

Plocha odstrafiované zeminy pro zfizeni nové vozovky je vlevo koleje 15,36m? a vpravo koleje
14,78 m?. Hloubka odstrarfiované vrstvy je cca 0,30m.

Po odtéZeni zeminy bude na zhutnénou vrstvu zemniho télesa zfizena podkladni vrstva ze
Stérkodrti SD fr. 32-63mm tl. 150mm a kryci vrstva ze $térkodrti SD fr. 0-32mm tl. 150mm. Celkova
tloustka konstrukce komunikace je 300mm. Pfechod z vozovky na pFejezd je navrzen pouzitim
betonové zavérné zidky tvaru T ulozené na betonovych blocich.

Smérové a vysSkové parametry kfizujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na pFejezdu i v navazujicich Usecich je dana polohou koleje a
tvarem okolniho terénu. Volna Sitka komunikace na pfejezdu je 3,12m, Sifka pfejezdu je 3,60m.
Zakladnim predpokladem je dodrzeni minimalni volné Sifky komunikace na pfejezdu. Tato Sifka je
dodrZena v celé délce prfejezdu a poté i v navazujici pFistupové komunikaci.

Z hlediska sklonovych pomért bude navrzeny prubéh nivelety komunikace splfiovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich prejezdi. Komunikace na levé strané smérem k prejezdu
stoupa sklonem 0,10%. Na prejezdu je ve stoupani 1,34% danym prevySenim koleje a na pravé
strané klesa sklonem 10,65%. Zaobleni lom0 sklonu je provedeno na levé strané koleje polomérem
Ru=80m a na pravé strané také polomérem Rv=25m.

Navrzené poloméry zakruZzovacich obloukd podle CSN 73 6380 (souvisejici norma CSN 73 6109)
nesplfiuje pozadavek pro rekonstrukce stavajicich prejezd na polnich cestach, z dlivodu stavajiciho
stavu a hranic drazniho pozemku, nelze dodrzet minimalni polomér vypuklého oblouku Rv=50.

Odvodnéni povrchu komunikace

Vzhledem k vySkovému pribéhu vozovky, a jeji konstrukci ze Stérkodrti nebude provedeno zadné
specialni opatfeni na pfi¢né odvodnéni vozovky. Odvedeni srazkovych vod bude probihat po povrchu
komunikace do okolniho terénu.

Prejezd
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Zelezniéni prejezd v ev. km 9,596 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary bude zfizen jako
uroviové kfizeni ucCelové komunikace pfes regionalni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale
pouzivany, jednokolejny, zabezpeceny pouze vystraznym kfizem.

Charakteristiky kfizujici komunikace:

Druh komunikace: ucelova
Tfida dopravniho zatizeni: VI
Charakteristika zatiZeni: velmi lehké
Celoro¢ni prumér poctu prejezdl tézkych NV: <15
Navrhova urover poruseni vozovky: D2

Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny piejezd
uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 80°
druh pozemni komunikace: uCelova komunikace
povaha a ucel drahy: regionalni draha
nejvyssi dovolend rychlost vozidel: 15 km/h

zpUsob zabezpeceni: vystrazny kfiz
zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
délka pfejezdu: 5,00 m

Sifka prejezdu: 3,60m

volna vyska: bez omezeni

Vyuziti stavajicich konstrukci
Nakladani s vyziskanym svrskovym materidlem je dano Smérnici GR SZDC s.0. &.11 —
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC".
V ramci stavebniho objektu se nepfedpoklada dalsi vyuziti materialu ziskaného demolici krytu a
konstrukcnich vrstev vozovky.

S0-02-14-03 Vikovice - Ovesné Kladruby, urovitovy piejezd v km 10,210

Zelezniéni piejezd je v evidenci veden ve stani¢eni km 10,210 trati Marianské Lazné — Karlovy
Vary. V novém stani€eni je prusecik osy komunikace a koleje ve stani¢eni 10,214 500. Jedn& se o
jednokolejny prejezd silnice . tfidy, ktera vede mezi obcemi Milhostov, ZaviSin — Ovesné Kladruby.
Pfejezd byl zaveden v roce 1898, posledni vyznamna oprava pfejezdu probéhla v roce 2004.

Mistnim spravcem prejezdu je SZDC, s.o., Sprava dopravni cesty Karlovy Vary, spravce silnice
[ll. tfidy neni v evidenci pfejezdu uveden. Stavajici prejezdova konstrukce je z zelezobetonovych
panell uvnitf koleje a z asfaltobetonového krytu pfiléhajiciho ke kolejnicim z vnéjsi strany koleje.

Uhel kfizeni vozovky s koleji je 90°. Evidenéni $itka prejezdu je 5,50m, evidenéni délka prejezdu
je 5,00m, dopravni moment 2805.

Prejezd je zabezpelen pouze vystraznym kfizem. Oba vystrazné kfize se nachazi ve vzdalenosti
5,56m resp. 3,90m od osy koleje.

Zelezniéni spodek

Trat se v dot€eném misté nachazi ve stoupani +21,59%.. Téleso trati pfed prejezdem se ve
sméru od Marianskych Lazni nachazi v mirném zarezu. Za pfejezdem je kolej situovana v odfezu. V
télese zelezni¢niho spodku byl podle geotechnického prizkumu zjistén hlinity pisek se Stérkem.

Zelezniéni svrsek

Stavajici zelezniCni svrSek vieSeném Uuseku ftrati sestava z kolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a s zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcu je 610 mm.

Dievéné prazce jsou v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, ktery je
v bezprostfedni blizkosti pfejezdu znecistén prachovitou pfimési s prorustajici vegetaci.

V misté pfejezdu je stykovana kole;j.
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Geometrické parametry koleje
ReSeny usek vsoudasném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=30/50km/h.
Tratova kolej v pfejezdu je v pfimé a v podélném sklonu +21,59%.. Hodnota pfevySeni v pruseciku
osy pozemni komunikace s osou koleji je Omm.
Primérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence pfejezdu 22 vilakl za
24h.

Zduvodnéni uprav

Rekonstrukce prejezdu v km 10,210 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary jsou vyvolany potfebou
provedeni modernizace Zelezni¢niho svr8ku v useku Marianské Lazné — Ovesné Kladruby. Pro
umoznéni uUprav GPK, zfizeni vsakovaciho Zebra vpravo od osy koleje a rovnéz z dlvodu
stavebnétechnického stavu prejezdu je nutné stavajici konstrukci rozebrat a osadit novou, v€etné
napojeni pfilehlé komunikace a zajisténi rozhledovych poméru.

Soucasny stav je nevyhovujici sohledem na bezpecnost castnikll silniéniho provozu
pFijizdéjicich k pfejezdu v obou smérech, kde je vzhledem k zafezovym svahim ZzZelezni¢ni trati
nedostatecny rozhled pro zastaveni a nedostate¢né rozhledove pole.

Navrhovy stav
Geometrické parametry koleje

Tratova rychlost na pfejezdu bude 40 km/h smérem na Marianské Lazné a 30 km/h smérem na
Karlovy Vary. Bude nutné po konzultaci s pfislusnym subjektem provadét opatfeni k zajisténi
rozhledovych poméra.

Zelezniéni svrsek

Modernizace zelezni¢niho svrdku tratové koleje v misté prejezdu bude provedena v rdmci SO 02-
10-01 Vikovice (mimo) — Ovesné Kladruby (mimo), zelezni¢ni svrSek. Novy kolejovy rost bude
sestavat z kolejnic tvaru 49 E1 na ocelovych praZcich Y s upevnénim W14, rozdéleni prazcu kK"
V Casti zakryté prejezdovou konstrukci se pouZiji prazce a upevfiovadla s antikorozni UGpravou,
Uprava se tyka 9ks prazcu. Nové Stérkové kolejové loze fr. 32-63mm bude mit minimalni tloustku
0,35m pod spodni plochou ocelového prazce.

V meziprazcovych prostorech na prfejezdu se provede disledné zhutnéni kolejového lozZe.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s Uloznymi plochami prazcu. Prebytek kameniva musi byt
pfed dalSim stavebnim postupem odstranén.

Zelezniéni spodek

Za ucelem zaijisténi prostorové polohy koleje v pfechodové oblasti mezi zemnim télesem a
uroviiovym Zzelezni¢nim pfejezdem se navrhuje zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) typu
4, ktera v souladu se Vzorovymi listy Zelezni€niho spodku navazuje na konstrukci prazcového podlozi
(KPP) Zelezni¢niho prejezdu typu 6. Prazcové podlozi uroviiového prejezdu je v celé délce prejezdu
stejné konstrukce jako v pfechodové oblasti. Pfechodova oblast ZKPP bude provedena na obé strany
v délce 10m od vnéjSiho okraje pfejezdové konstrukce. Pfechod z pIné tloustky ZKPP na KPP
zemniho télesa se provadi pfechodovym klinem o sklonu 1:1, jehoz délka je 0,5 m. ZaCatek useku
ZKPP bude v km 10,196 700, konec Useku ZKPP bude v km 10,223 300, celkova délka ZKPP tedy
¢ini 26,6 m.

Konstrukce prazcového podlozi pfejezdu - typ 6 a zesilena konstrukce prazcového podlozi pfed a
za prejezdem — typ 4 jsou tvofeny témito vrstvami:

- kolejové loze — Stérkové loze fr. 32/63mm, 11.0,30m,

- podkladni vrstva — $térkodrt, fr. 0/32mm, t1.0,20m, modul pfetvarnosti Esp = 80 MPa, index
relativniho zhutnéni Ip = 0,95,

- cementova stabilizace $térkodrti fr. 0/32mm, t1.0,30m, modul pfetvarnosti Esc = 120 MPa, index
relativniho zhutnéni I = 1,00.

Pro pfechod se pouzije stejny material jako je material v pfechodové oblasti.

Pfejezdova konstrukce

Pfejezdova konstrukce musi vyhovét umisténi v pfimé bez pfevySeni a v pfipadé provadéni
udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd je proto navrhnuta plastbetonova
prejezdova konstrukce, u které jsou vnéjSi panely uloZzeny na paté kolejnice a na zavérné zidce (viz
vykresy pfi€nych fezl) a vnitfni panel je uloZzen na patach obou kolejnic. Pfejezdova plastbetonova
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konstrukce bude Sifky 6,60m s uhlem kfiZzeni 90° je navrzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro
stavbu je pouzito celkem 22 vnéjSich panelt (11 vlevo a 11 vpravo od osy koleje) a 11 vnitinich.
Zavérna zidka pro ukladani vnéjSich panell prejezdovych konstrukci je ulozena cementovou maltou
MC 10 na podkladni blok z monolitického betonu B 35 vyztuZzeného kari siti. V misté pfechodu na
kolej bude osazen ochranny klin.

Vozovka pozemni komunikace

Stavebni Uprava komunikace kFizujici drahu bude provedena na celou Sifku pfejezdu 6,60m.
Dojde k nahradé Zelezobetonové piejezdové konstrukce za plastbetonovou se zavérnymi zidkami.
Uhel kiizeni 90° zGstava stavajici.

Zemni prace vramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni prebyte¢ného
odstranéného krytu ze stavenidté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a
kfizujici komunikace.

Pfi provadéni praci na Zzelezniénim svrSku vramci SO 02-10-01 se stavajici vozovka na
zelezni¢nim prejezdu rozebere na vzdalenost 7,02m vievo a 6,94m vpravo od osy koleje (méfeno
v ose komunikace) na celou evidenc¢ni Sifku pfejezdu 5,50m. Odstranéni vrstev vozovky bude
provedeno pro umoznéni zfizeni plané Zelezni¢niho spodku.

Plocha odstrafiovaného asfaltového krytu je vievo koleje 32,34m? a vpravo koleje 32,41m?.
Plocha odstrariovanych loznych vrstev komunikace je vlevo koleje 32,34m? a vpravo koleje 32,41m?.
Hloubka odstraniovaného krytu je 0,10m, hloubka odstrafiovanych loZnych vrstev je cca 0,30m.

Skladba konstruk&nich vrstev navazujici komunikace je navrzena podle TP 170 Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci, katalogovy list D1-N-1. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po
odtézeni stavajiciho asfaltového krytu a loznich vrstev komunikace bude zfizena ochranna vrstva ze
$térkodrti SD tl. 150mm, podkladni vrstva z mechanicky zpevn&ného kameniva MZK tl. 150mm a
kryci obrusné vrstvy z asfaltového podkladniho betonu ACP 16+(OKS 1) tl. 80mm a asfaltového
betonu ACO 11(ABS II) tl. 40mm. Celkova tloustka konstrukce komunikace je 420mm. Pfechod
z vozovky na pfejezd je navrzen pouzitim betonové zavérné zidky tvaru T uloZené na betonovych
blocich.

Smeérové a vySkové parametry kfizujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na pFejezdu i v navazujicich Usecich zachovava stavajici stav
s uhlem kfizeni 90°. Volna 8itka komunikace na pfejezdu je 6,00m, Sifka pfejezdu je 6,60m.
Zakladnim predpokladem je dodrzeni minimalni volné Sifky komunikace na pfejezdu 6,00m. Tato
Sifka je dodrzena minimalné v délce pFejezdu, poté plynule pfechazi na stavajici Sifrku komunikace.
Uprava komunikace na levé strané prejezdu zasahuje na mimodrazni pozemek v katastralnim Gzemi
Ovesné Kladruby (parc. €. 2668/1), ktery je ve vlastnictvi Karlovarského kraje.

Z hlediska sklonovych pomérd bude navrZeny prubéh nivelety komunikace splfovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich prejezd. Komunikace na levé strané smérem k prejezdu
klesa sklonem 6,29%. Na pfejezdu je ve vodorovné 0,00% danym pievySenim koleje a na pravé
strané opét klesa sklonem 10,42%. Zaobleni lomd sklonu je provedeno na levé strané koleje
poloméry Ru=40m, na pravé strané poloméry Rv=25m.

Navrzené poloméry zakruzovacich obloukd podle CSN 73 6380 (souvisejici norma CSN 73 6057)
nespliiuje pozadavek pro rekonstrukce stavajicich pfejezdd na komunikaci s provozem autobus,
z dhvodu stavajiciho stavu a hranic drazniho pozemku, nelze dodrzet minimalni polomér vydutého
oblouku Ru=75.

Odvodnéni povrchu komunikace

Vzhledem k vySkovému prubéhu vozovky na levé strané, kdy komunikace klesa smérem
k pfejezdu, je nutné jeji povrch odvodnit. Stavajici prahova vpust bude vybourana. Vlevo bude
v misté lomu sklonu zfizen polymerbetonovy zlab $.300mm a délky 7m a vpravo od osy koleje
odvedeni srdzkovych vody probihat po povrchu komunikace do okolniho terénu.

Prejezd

Zelezniéni prejezd v ev. km 10,210 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary bude zfizen jako
urovniové kfizeni silnice lll. tfidy pfes regionalni drahu a bude FeSen jako trvaly a trvale pouzivany,
jednokolejny, zabezpeleny pouze vystraznym kfizem.
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Charakteristiky kfizujici komunikace:

Druh komunikace: silnice lll. tfidy
Ttfida dopravniho zatizeni: v
Charakteristika zatizeni: velmi lehké
Celoro¢ni prameér poctu prejezdl tézkych NV: 74

Navrhova uroveri poruseni vozovky: D1

Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny pFejezd
Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou:  uhel kfizeni 90°
druh pozemni komunikace: silnice Ill. tfidy
povaha a ucel drahy: regionalni draha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 30 km/h

zpUsob zabezpeceni: vystrazny kfiz
zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
délka prejezdu: 5,00 m

Sifka pfejezdu: 6,60 m

volna vyska: bez omezeni

Vyuziti stavajicich konstrukci
Nakladani s vyziskanym svrskovym materidlem je dano Smérnici GR SZDC s.0. &.11 —
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC".
V ramci stavebniho objektu se nepfedpoklada dalsi vyuziti materialu ziskaného demolici krytu a
konstrukcnich vrstev vozovky.

S0-02-14-04 Vlkovice - Ovesné Kladruby, urovnovy prejezd v km 11,481

Zelezniéni piejezd je v evidenci veden ve staniGeni km 11,481 trati Marianské Lazné — Karlovy
Vary. V novém stani€eni je prusecik osy komunikace a koleje ve stani¢eni 11,487 000. Jedna se o
jednokolejny piejezd ucCelové komunikace, ktera slouzi jako pfistup k nemovitosti a na zemédélské
pozemky od Ovesnych Kladrub. Prejezd byl zaveden v roce 1898, datum posledni vyznamné opravy
pfejezdu neni znam.

Mistnim spravcem prejezdu je SZDC, s.o., Sprava dopravni cesty Karlovy Vary, spravce U&elové
komunikace neni v evidenci prejezdu uveden. Stavajici pfejezdova konstrukce sestava
z zelezobetonovych panell a dfevénych prazci mezi kolejnicemi. Vné koleje jsou rovnéz dievéné
prazce. Navazujici vozovka je Stérkova.

Uhel kfizeni vozovky s koleji je 70°. Evidenéni $itka prejezdu je 3,70m, evidenéni délka prejezdu
je 5,32m, dopravni moment 37.

Pfejezd je zabezpelen pouze vystraznym kiizem. Oba vystrazné kfize se nachazi ve vzdalenosti
5,08m resp. 4,72m od osy koleje.

Zelezniéni spodek

Trat se v dot€eném misté nachazi ve stoupani +18,47%.. Téleso trati pfed pfejezdem se ve
sméru od Marianskych Lazni nachazi v mirném zafezu. Za pfejezdem je kolej situovana v urovni
okolniho terénu. V télese Zelezni¢niho spodku byl podle geotechnického pruzkumu zjistén hlinity
pisek.

Zelezniéni svrsek
Stavajici zelezniCni svrSek vieSeném Uuseku ftrati sestava z kolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a s zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcu je 610 mm.
Drevéné prazce jsou v uspokojivém stavu, stav upevnéni kolejnic odpovida stafi svrsku, ktery je
v bezprostfedni blizkosti pfejezdu znecistén prachovitou pfimési s prorustajici vegetaci.
V misté pfejezdu je stykovana kole;j.
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Geometrické parametry koleje
Reseny Usek v sou¢asném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=50km/h. Tratova
kolej v pfejezdu je v pfimé a v podélném sklonu +18,47%o (stoupa ve smyslu stani¢eni). Hodnota
pfevySeni v praseciku osy pozemni komunikace s osou koleji je Omm.
Prdmérna denni intenzita provozu v obou smérech jizdy je dle evidence pfejezdu 22 vilakl za
24h.

Zduvodnéni uprav
Rekonstrukce prejezdu v km 11,481 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary jsou vyvolany potfebou
provedeni modernizace Zelezni¢niho svr8ku v useku Marianské Lazné — Ovesné Kladruby. Pro
umoznéni uprav GPK, zfizeni vsakovaciho Zebra vlevo od osy koleje a rovnéz z dlvodu
stavebnétechnického stavu prejezdu je nutné stavajici konstrukci rozebrat a osadit novou, v€etné
napojeni pfilehlé komunikace a zajisténi rozhledovych poméru.

Navrhovy stav
Geometrické parametry koleje

V ramci stavby SO 02-14-04 Prejezd v km 11,481 nejsou provadény upravy GPK, tyto jsou
pfedmétem SO 02-10-01 Vlkovice (mimo) — Ovesné Kladruby (mimo), Zelezniéni svrsek.

Charakter stavby a jeji uzemni rozsah neumoznuje zasadni Upravy smérového vedeni vzhledem
k nutnosti napojeni na stavajici stav. V souvislosti s modernizaci Zelezni¢niho svrSku byl proveden
novy navrh geometrickych parametrl koleje. Vramci SO 02-10-01 je ponechana pfima bez
pfevySeni. Uhel kfiZzeni pozemni komunikace s koleji je 70°. Novy podéiny sklon koleje v pfejezdu
¢ini 15,00%o.

Dojde ke zvySeni tratové rychlosti v misté pfejezdu na V=60km/h. Po konzultaci s pfislusnym
subjektem bude nutné provadét opatreni k zajisténi rozhledovych poméru.

Zelezniéni svrsek

Modernizace Zelezni¢niho svrSku tratové koleje v misté pfejezdu bude provedena v ramci SO 02-
10-01 Vikovice (mimo) — Ovesné Kladruby (mimo), zelezni¢ni svrSek. Novy kolejovy rost bude
sestavat z kolejnic tvaru 49E1 na betonovych prazcich s délkou 2,4m, s upevnénim W14, rozdéleni
prazci ,c“. V Casti zakryté prejezdovou konstrukci se pouZziji upeviovadla s antikorozni Upravou.
Nové Stérkové kolejové loze fr. 32-63mm bude mit minimalni tloustku 0,35m pod spodni plochou
prazce.

V meziprazcovych prostorech na pfejezdu se provede dusledné zhutnéni kolejového loze.
Kolejové loZze musi byt upraveno do roviny s uloznymi plochami prazcl. Pfebytek kameniva musi byt
pfed dalSim stavebnim postupem odstranén.

Zelezniéni spodek
Upravy na Zelezniénim spodku nejsou v této stavbé feseny.
Prejezdova konstrukce

Pfejezdova konstrukce musi vyhovét umisténi v pfimé bez prevySeni a v pfipadé provadéni
udrzby GPK musi byt snadno a rychle rozebiratelna. Pro pfejezd je proto navrhnuta plastbetonova
prejezdova konstrukce, u které jsou vnéjSi panely uloZzeny na paté kolejnice a na zavérné zidce (viz
vykresy pfiénych fezl) a vnitfni panel je uloZzen na patach obou kolejnic. Pfejezdova plastbetonova
konstrukce bude Sitky 4,80m s uhlem kfizeni 70° je navrZzena se zavérnymi zidkami tvaru T. Pro
stavbu je pouzito celkem 16 vnéjSich paneld (8 vlevo a 8 vpravo od osy koleje) a 8 vnitfnich. Zavérna
zidka pro ukladani vnéjSich panell pfejezdovych konstrukci je ulozena cementovou maltou MC 10 na
podkladni blok z monolitického betonu B 35 vyztuZzeného Kkari siti. V misté pfechodu na kolej bude
osazen ochranny klin.

Vozovka pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena vrozsahu hranice drazniho
pozemku na celou Sitku pfejezdu 4,80 m. Dojde k nahradé Zelezobetonové - dfevéné prejezdové
konstrukce za plastbetonovou se zavérnymi zidkami. Uhel kFizeni 70° zGstava stavajici.

Zemni prace vramci objektu spocCivaji v odkopavce, premisténi a ulozeni prebytecného
odstranéného krytu ze stavenidté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a
kfizujici komunikace.
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PFfi provadéni praci na zelezniénim svrSku vradmci SO 02-10-01 se stavajici vozovka na
zelezni¢nim prejezdu rozebere na vzdalenost 9,10m vlevo a 7,97m vpravo od osy koleje (méfeno
v ose komunikace) na celou evidenéni Sitku pfejezdu 3,70m. Odstranéni vrstev vozovky bude
provedeno pro umoznéni zfizeni plané Zelezniéniho spodku.

Plocha odstrafiované nezpevnéné &asti vozovky je vlevo koleje 23,80m? a vpravo koleje 18,37m?>.
Hloubka odstranované vrstvy je cca 0,30m.

Po odtézeni stavajiciho nezpevnéného krytu komunikace bude na zhutnénou vrstvu zemniho
télesa zfizena podkladni vrstva ze $térkodrti SD fr. 32-63mm tl. 150mm a kryci vrstva ze $térkodrti
SD fr. 0-32mm tl. 150mm. Celkova tloustka konstrukce komunikace je 300mm.

Smeérové a vySkové parametry kfizujici komunikace

Smérové vedeni komunikace na pfejezdu i v navazujicich Usecich zachovava stavajici stav
s uhlem kfizeni 70°. Volna S8itka komunikace na pfejezdu je 3,58m, Sifka prejezdu je 4,80m.
Zakladnim predpokladem je dodrzeni minimalni volné Sifrky komunikace na pFejezdu. Tato Sifka je
dodrZena minimalné v délce prejezdu, poté plynule pfechazi na stavajici Sitku komunikace v ramci
dradzniho pozemku.

Z hlediska sklonovych pomért bude navrzeny prubéh nivelety komunikace splfiovat podminky
CSN 73 6380 pro rekonstrukce stavajicich prejezdi. Komunikace na levé strané smérem k prejezdu
klesa sklonem 3,11%. Na pfejezdu je ve vodorovné 0,00% danym prevySenim koleje a na pravé
strané klesa sklonem 8,31%. Zaobleni lomU sklonu je provedeno na levé strané koleje polomérem
Ru=75m a na pravé strané poloméry Rv=20m.

NavrZzené poloméry zakruzovacich obloukd podle CSN 73 6380 (souvisejici norma CSN 73 6057)
splfiuje pozadavek pro rekonstrukce stavajicich pfejezdl na komunikacich s provozem autobusu.

Odvodnéni povrchu komunikace
Na levé strané bude pro odvodnéni vozovky vyuzita stavajici prahova vpust. Na pravé strané
bude odvedeni srazkovych vod probihat po povrchu komunikace do okolniho terénu.
Prejezd
Zelezniéni prejezd v ev. km 11,481 trati Marianské Lazné — Karlovy Vary bude zfizen jako
uroviiové kfizeni ucCelové komunikace pfes regionalni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale
pouzivany, jednokolejny, zabezpe€eny pouze vystraznym kfizem.

Charakteristiky kfizujici komunikace:

Druh komunikace: ucelova
Tfida dopravniho zatiZeni: Vi
Charakteristika zatiZeni: velmi lehké
Celoro¢ni primér poctu prejezdl tézkych NV: <15
Navrhova uroven poruseni vozovky: D2

Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly
pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd
Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel k¥izeni 70°
druh pozemni komunikace: uCelova komunikace
povaha a ucel drahy: regionalni drdha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 15 km/h
zpusob zabezpedeni: vystrazny kfiz
zpuUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
délka prejezdu: 5,48 m
Sifka prejezdu: 4,80 m
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voln& vyska: bez omezeni

Vyuziti stavajicich konstrukci
Nakladani s vyziskanym svrskovym materidlem je dano Smérnici GR SZDC s.0. &.11 —
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé SDC".
V ramci stavebniho objektu se nepfedpoklada dalsi vyuziti materialu ziskaného demolici krytu a
konstruk&nich vrstev vozovky.

S0-04-14-01 Ovesné Kladruby - Tepla, uroviiovy prejezd v km 14,214

V ramci stavby odstranéni propadu rychlosti bude v misté pFejezdu, provedena smérova a
vySkova uprava zelezni¢niho svrSku a lokalni uprava Zelezni¢niho spodku. Stavajici prejezdova
konstrukce i kdyZ je nova nespliiuje poZadavky na $iFkové usporadani dle CSN 73 6380 a zakona ¢&.
13 /1997 Sb., o pozemnich komunikacich a proto bude nahrazena novou pfejezdovou konstrukci
z pryzovych panel(l. Soucasti objektu budou i nezbytné Upravy stavajici komunikace pfilehlé k
prejezdu, a to v nezbytném rozsahu poruseni komunikace pfi stavebni ¢innosti na Zelezniénim svrsku
a spodku.

Zelezniéni svriek

V ramci objektu zelezni¢niho svrSku bude stavajici zelezniCni svrSek v nevyhovujicim stavu
nahrazen novym materidlem. Zakladni navrhové parametry Zelezni¢niho svrSku v oblasti prejezdu
jsou:

Smérové poméry: prejezd je veden v pfimé

Sklonové poméry: trat' v oblasti pfejezdu generelné klesa ve sméru stani¢eni sklonem -1,39%o.

Materidl: stavajici svrsek na dfevénych prazcich a bude nahrazen novy svrskem.

Stérkové loze: Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loze" -
€.j. 59 931/95- S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je
tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové lozZe.

Kolejové loze bude zfizeno z nového materidlu - pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 32/63mm. Tloustka kolejového loZe je navrzena, v souladu s predpisem SZDC S3,
v hlavnich kolejich na prazcich Y 300mm pod spodni loZnou plochou praZce.

Bezstykova kolej: Kolej v oblasti prejezdu bude bezstykova

Terénni Upravy v oblasti pfejezdu: Zelezniéni spodek v oblasti pfejezdu se nachazi v Grovni
okolniho terénu. | kdyz se pfimo v oblasti pfejezdu nenachazi zadné odvodnovaci prvky, oblast traté i
prejezdu nevykazuje zadné geomorfologické poruchy. S Upravou Zelezni¢niho spodku se neuvazuije.

Navrhovany stav Zelezni¢niho prejezdu

Soucasti objektu pfejezdu je demontaz stavajici prejezdové konstrukce, montaz nové prejezdové
konstrukce z celopryZzovych panell uloZzenych na zavérnych zidkach tvaru T a Uprava navazujici
mistni komunikace v nezbytné nutné mife a jeji odvodnéni.

Konstrukce prejezdu

Stavajici konstrukce pfejezdu bude nahrazena celopryzovou konstrukci odpovidajici zatizeni a
intenzité dopravy ucelové komunikace.

Pfesny technologicky postup montaze pfejezdu se bude odvijet od druhu zvolené pFejezdové
konstrukce.

PFi montazi je nutné komunikovat s vyrobcem a dodrzovat doporucené postupy.

Zakladni informace o prejezdu:

- Uhel kfizeni 90°

- konstrukce pfejezdu — pryZova

- stavebni délka — 7,20m

- stavebni Sitka (v€etné zavérnych zidek) — ~3.20m ( 3,182 m)

VSeobecné budou pro novou konstrukci pfejezdu pouzité nové pryzové prejezdové panely
(v€etné pfislusenstvi), pro svrSek 49 E1 na ocelovych prazcich tvaru Y s pruznym upevnénim kolejnic
a to v celé Sifce prejezdové konstrukce. Pod pfejezdovou konstrukci prazce i upeviovadla provedené
v antikorozni Upravé, ktera budou soucasti objektu Zelezni¢niho svrsku.

Pfejezdové panely:
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Pro pfejezd bude pouZita pfejezdova konstrukce tvofena vnitfnimi a vnéjSimi deskami uloZzenymi
prostfednictvim pryzovych prvka pribézné na patach kolejnic a na zavérnych zidkach. Prejezdova
deska bude lezet na pryzovych profilech uloZzenych na paté kolejnic, které budou u vnitfnich desek
dvojdilné a u vnéjsich desek jednodilné. Vybrany typ pfejezdovych panell musi byt zvolen s ohledem
na typ prazcu, tvar kolejnic a upevriovadel. Pfejezdovy pryZzovy panel musi tvofit kompaktni blok,
ktery bude v celém svém objemu homogenni. Povrch panelu musi byt vybaven zdrsiujici vrstvou,
ktera zaruCuje pozadované protismykové vlastnosti. Pro prejezd budou pouzité panely vnitfni
zakladnich rozmérd 1475x600mm a vnéjsi zakladnich rozmérd 750x1200mm.

Zavérna zidka:

Prefabrikovana zavérna zidka se sklada z ulozného prahu zavérné zidky a zakladu zavérné
zidky. Prefabrikat zavérné zidky bude pomoci vyrovnavaci betonové vrstvy o tloustce 1 cm uloZzen na
prefabrikovany zéklad az k hornimu povrchu komunikace a bude oddélovat konstrukci pozemni
komunikace od prejezdu. Zaklad zavérné zidky bude tvofit prefabrikovany prah z Zelezobetonu
uloZeny na vyrovnavaci vrstvé ze Stérkodrté.

Uprava stavajici komunikace

Ve stavajicim stavu je komunikace vedena jako uc€elova komunikace. Stavajici ziviCna vozovka
pfed a za prejezdem bude upravena v nezbytné nutné mife. Komunikace bude zcela odstranéna
v rozsahu daném nutnym poruSenim pfi Upravach traté (svrdek, kabelové trasy a odvodnéni).
VySkové napojeni na vozovku bude provedené plynulym nab&hem obrusné vrstvy v rozsahu daném
situaci s maximalnim vyuzitim puvodnich konstrukénich vrstev vozovky.

Konstrukce vozovky:

V misté odstranéné komunikace bude zfizena nova konstrukce vozovky. Skladba konstrukce
vozovky byla vybrana dle TP 170, respektuje stavajici stav konstrukce a vyhovuje poZadovanému
zatizeni silni€ni komunikace. Silniéni komunikace je navrzena netuha s asfaltovym krytem. Dle
zafazeni komunikace do tfidy zatiZzeni V — lehkéa , byla zvolena nasledujici konstrukce vozovky:

- asfaltovy beton stfednézrnny ABS Ill 40mm

- spojovaci postfik asfaltovy

- obalované kamenivo OKS Il 70mm

- infiltraéni postfik asfaltovy

- mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150mm

- §térkodrt frakce 0-45mm SDB 200mm

- podlozi zhutnéné na Edef,2 = 45MPa

460 mm

Sitkové usporadani komunikace:

Ve stavajicim stavu je komunikace vedena jako silnice Il tfidy a stavebné se jedna v této ¢asti o
smérové nerozdélenou silnici. Stavajici Sitkové uporadani pfed prejezdem je (2x1,50 = 3,00m).
Normy CSN 73 6380, pozaduje v bodé& 5.1.2. zachovat volnou $itku komunikace alespori 5 m a dle
Zakona €. 13 /1997 Sbh., o pozemnich komunikacich v 8 37, odst. 3: ,... Pokud S$itka silnice nebo
mistni komunikace na pfejezdu neodpovida Sifce jejich prilehlych Gseku, je vlastnik drahy povinen
pfejezd pri jeho rekonstrukci primérené rozSifit; u silnic a mistnich komunikaci uzsich nez 5 m musi
byt na pfejezdu zachovana volna Sitka alespori 5 m".

VySe uvedené pozadavky jsou zachované pfimo v oblasti pfejezdu v min Sifce 3,0 m od osy
koleje, kde pak plynule navazuji na stavajici Sifkové usporadani. Vyskové napojeni na vozovku mimo
prostor kfizeni s drahou bude provedené plynulym nab&hem obrusné vrstvy v rozsahu daném situaci
s maximalnim vyuzitim puvodnich konstrukénich vrstev vozovky. Celkové se nejedna o rekonstrukci
pfejezdu pouze o vyménu stavajici nevyhovujici konstrukce s nezbytnou Upravou navazujici
komunikace. Rozsah uprav komunikace v maximalni mozné mife respektuje stavajici stav a je patrny
z vykresové Casti dokumentace pfilohy — Situani padorys prejezdu.

Smérové a sklonové pomeéry komunikace:

Smeérové poméry: komunikace je vedena v pfimé

Sklonové poméry: v oblasti pfejezdu silnice klesa ve sméru od osy koleje. Detailné jsou patrné
sklonové pomeéry ve vykresove Casti.

Terénni upravy a odvodnéni piejezdu:

Vzhledem k tomu, ze komunikace v okoli pfejezdu klesa ve sméru od koleje, neni nutné provadét
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samostatné odvodnéni komunikace.

S0-04-14-02 Ovesné Kladruby - Tepla, auroviiovy prejezd v km 15,450

V ramci stavby odstranéni propadu rychlosti bude v misté pfejezdu, provedena smérova a
vySkova uprava zelezni€niho svrSku a lokalni uprava zZelezniéniho spodku. Stavajici pfejezdova
konstrukce i kdyZ je nova nesplfiuje pozadavky na $itkové usporadani dle CSN 73 6380 a zakona &.
13 /1997 Sb., o pozemnich komunikacich a proto bude nahrazena novou pfejezdovou konstrukci
z pryzovych paneld. Soucasti objektu budou i nezbytné upravy stavajici komunikace pfilehlé k
prejezdu, a to v nezbytném rozsahu poruseni komunikace pfi stavebni ¢innosti na Zelezni€énim svrsku
a spodku.

Zelezniéni svrsek

V ramci objektu zelezni¢niho svrSku bude stavajici zelezniCni svrSek v nevyhovujicim stavu
nahrazen novym materialem. Zakladni navrhové parametry Zelezni¢niho svrSku v oblasti pfejezdu
jsou:

Smérové poméry: pfejezd je veden v pfechodnici navazujici na oblouk R=260m D=64 mm

Sklonové pomeéry: trat' v oblasti pfejezdu generelné klesa ve sméru stani¢eni sklonem -0,45%o.

Materidl: stavajici svrsek na dfevénych prazcich a bude nahrazen novy svrskem.

Stérkové loze:

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loze" - €.j. 59 931/95-

S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba
dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové lozZe.

Kolejové loZze bude zfizeno z nového materidlu - pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 32/63mm. Tloustka kolejového loZe je navrzena, v souladu s predpisem SZDC S3,
v hlavnich kolejich na betonovych prazcich 350mm pod spodni loZnou plochou praZce.

Bezstykové kolej:

Kolej v oblasti pfejezdu bude bezstykova

Terénni Upravy v oblasti pfejezdu:

Zelezniéni spodek v oblasti pfejezdu se nachazi v urovni okolniho terénu. | kdyz se pfimo
v oblasti pfejezdu nenachazi zadné odvodnovaci prvky, oblast traté i pfejezdu nevykazuje Zadné
geomorfologické poruchy. S upravou zelezniéniho spodku se neuvazuije.

Navrhovany stav Zelezni¢niho prejezdu

Soucasti objektu pfejezdu je demontaz stavajici prejezdové konstrukce, montaz nové prejezdové
konstrukce z celopryZzovych panell uloZzenych na zavérnych zidkach tvaru T a Uprava navazujici
mistni komunikace v nezbytné nutné mite a jeji odvodnéni.

Konstrukce prejezdu

Stavajici konstrukce prejezdu bude nahrazena celopryZzovou konstrukci odpovidajici zatizeni a
intenzité dopravy ucelové komunikace.

Pfesny technologicky postup montaZze pfejezdu se bude odvijet od druhu zvolené pFejezdové
konstrukce.

PFi montazi je nutné komunikovat s vyrobcem a dodrzovat doporucené postupy.

Zakladni informace o prejezdu:

- Uhel kfizeni 80°

- konstrukce pfejezdu — pryZova

- stavebni délka — 6,00m

- stavebni Sifka (v€etné zavérnych zidek) — ~3.20m ( 3,182 m)

V8eobecné budou pro novou konstrukci pfejezdu pouZité nové pryzové prejezdové panely
(vetné prislusenstvi), pro svrSek 49 E1 na betonovych prazcich B03 s pruznym upevnénim kolejnic a
to v celé Sifce prejezdové konstrukce. Pod pfejezdovou konstrukci budou upeviiovadla provedené
v antikorozni upravé, ktera budou soucasti objektu Zzelezni¢niho svrsku.

Pfejezdové panely:

Pro pfejezd bude pouzita pfejezdova konstrukce tvofena vnitfnimi a vnéjSimi deskami uloZzenymi

prostfednictvim pryzovych prvka pribézné na patach kolejnic a na zavérnych zidkach.
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Pfejezdova deska bude lezet na pryzovych profilech ulozenych na paté kolejnic, které budou u
vnitfnich desek dvojdilné a u vnéjSich desek jednodilné. Vybrany typ pfejezdovych panelt musi byt
zvolen s ohledem na typ prazcq, tvar kolejnic a upeviiovadel.

Pfejezdovy pryzovy panel musi tvofit kompaktni blok, ktery bude v celém svém objemu
homogenni.

Povrch panelu musi byt vybaven zdrsiujici vrstvou, ktera zaruCuje pozadované protismykové
vlastnosti.

Pro pfejezd budou pouzité panely vnitfni zakladnich rozmérd 1475x600mm a vnéjSi zakladnich
rozmérd 750x1200mm.

Zavérna zidka:

Prefabrikovana zavérna zidka se sklada z ulozného prahu zavérné zidky a zakladu zavérné
zidky. Prefabrikat zavérné zidky bude pomoci vyrovnavaci betonové vrstvy o tloustce 1 cm uloZzen na
prefabrikovany zaklad az k hornimu povrchu komunikace a bude oddélovat konstrukci pozemni
komunikace od prejezdu. Zaklad zavérné zidky bude tvofit prefabrikovany prdh z Zelezobetonu
uloZeny na vyrovnavaci vrstvé ze Stérkodrté.

Z&kladni montazni postup:

NejvhodnéjSim postupem montaze prejezdu je zacit s pokladkou zakladového betonu pod
zavérnou zidku, pokraCovat pokladkou vnitfnich panelt a zakoncit pokladku vnéjSich panell. Pfesny
postup pokladky je nutno stanovit dle pozadavku vyrobce vybraného typu pfejezdové konstrukce.

Uprava stavajici komunikace

Ve stavajicim stavu je komunikace vedena jako ucelova komunikace. Stavajici Zivicna vozovka
pfed a za pfejezdem bude upravena v nezbytné nutné mife. Komunikace bude zcela odstranéna
v rozsahu daném nutnym poruSenim pfi Upravach traté (svrSek, kabelové trasy a odvodnéni).
Vy38kové napojeni na vozovku bude provedené plynulym nabé&hem obrusné vrstvy v rozsahu daném
situaci s maximalnim vyuzitim pavodnich konstrukénich vrstev vozovky.

Konstrukce vozovky:

V misté odstranéné komunikace bude zfizena nova konstrukce vozovky. Skladba konstrukce
vozovky byla vybrana dle TP 170, respektuje stavajici stav konstrukce a vyhovuje poZzadovanému
zatizeni silniéni komunikace. Silniéni komunikace je navrzena netuha s asfaltovym krytem. Dle
zarazeni komunikace do tfidy zatizeni V — lehka , byla zvolena nasledujici konstrukce vozovky:

- asfaltovy beton stfednézrnny ABS Il 40mm

- spojovaci postfik asfaltovy

- obalované kamenivo OKS Il 70mm

- infiltrani postfik asfaltovy

- mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150mm

- §térkodrt frakce 0-45mm SDB 200mm

- podlozi zhutnéné na Edef,2 = 45MPa

460 mm

Sitkové uspofadani komunikace:

Ve stavajicim stavu je komunikace vedena jako silnice Il tfidy a stavebné se jedna v této ¢asti o
smérové nerozdélenou silnici. Stavajici Sitkové uporfadani pred prejezdem je (2x2,75 = 5,50m) a za
pfejezdem pfi navazani na stavajici stav (2 x 2,5 = 5,0 m). Normy CSN 73 6380, pozaduje v bodé
5.1.2. zachovat volnou Sifku komunikace alespori 5 m a dle Zakona &. 13 /1997 Sb., o pozemnich
komunikacich v 8 37, odst. 3: ,... Pokud Sitka silnice nebo mistni komunikace na prejezdu
neodpovida Sifce jejich prilehlych dseku, je viastnik drahy povinen prejezd pri jeho rekonstrukci
pfimérené rozsifit; u silnic a mistnich komunikaci uzsich nez 5 m musi byt na prejezdu zachovéana
volné Sirka alespori 5 m*.

VySe uvedené poZadavky jsou zachované.

Vyskoveé napojeni na vozovku mimo prostor kfizeni s drahou bude provedené plynulym nabéhem
obrusné vrstvy v rozsahu daném situaci s maximalnim vyuzitim puvodnich konstrukénich vrstev
vozovky.

Celkové se nejedna o rekonstrukci pfejezdu pouze o vyménu stavajici nevyhovujici konstrukce s
nezbytnou Upravou navazujici komunikace.
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Rozsah uprav komunikace v maximalni mozné mife respektuje stavajici stav a je patrny
z vykresové Casti dokumentace pfilohy — Situani pudorys prejezdu.

Smérové a sklonové pomeéry komunikace:

Smérové poméry: komunikace je vedena v pfimé

Sklonové poméry: v oblasti pfejezdu silnice klesa ve sméru od osy koleje. Detailné jsou patrné
sklonové poméry ve vykresové Casti.

Terénni upravy a odvodnéni piejezdu:

Vzhledem k tomu, Ze komunikace v okoli pfejezdu klesa ve sméru od koleje, neni nutné provadét

samostatné odvodnéni komunikace.

S0-04-14-03 Ovesné Kladruby - Tepla, uroviiovy piejezd v km 16,638

V ramci stavby odstranéni propadu rychlosti bude v misté pfejezdu, provedena smérova a
vySkova uprava zelezniCniho svrdku a lokalni Uprava Zzelezni¢niho spodku. Stavajici prejezdova
konstrukce, i kdyZ je novéa, nesplfiuje pozadavky na $itkové usporadani die CSN 73 6380 a zakona ¢&.
13 /1997 Sb., o pozemnich komunikacich a proto bude nahrazena novou pfejezdovou konstrukci
z pryzovych panelll. Soucasti objektu budou i nezbytné Upravy stavajici komunikace pfilehlé k
pfejezdu, a to v nezbytném rozsahu poruseni komunikace pfi stavebni ¢innosti na Zelezniénim svrsku
a spodku.

7.1.1 Zelezniéni svrsek

V ramci objektu Zelezni¢niho svrSku bude stavajici zelezniéni svrSek v nevyhovujicim stavu
nahrazennovym materialem. Zakladni navrhové parametry Zelezni¢niho svrSku v oblasti prejezdu
jsou:

Smérové pomeéry: piejezd je veden v pfimé

Sklonové pomeéry: trat' v oblasti pfejezdu generelné klesa ve sméru stanieni sklonem -15,90%o..

Material: stavajici svrdek na dfevénych prazcich bude nahrazen novy svrSkem.

Stérkové loze:

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loze* - €.j. 59 931/95-
S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi
veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZze. Kolejové loZze bude zfizeno z nového materialu -
pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 32/63mm. Tloustka kolejového loze je
navrzena, v souladu s pfedpisem SZDC S3, v hlavnich kolejich na betonovych praZcich 350mm pod
spodni loZnou plochou prazce.

Bezstykova kolej: Kolej v oblasti prejezdu bude bezstykova

Terénni Upravy v oblasti pfejezdu:

Zelezniéni spodek v oblasti pfejezdu se nachazi v urovni okolniho terénu. | kdyz se pfimo
v oblasti pfejezdu nenachazi zadné odvodnovaci prvky, oblast traté i pfejezdu nevykazuje Zadné
geomorfologické poruchy. S Upravou zelezni¢niho spodku se neuvazuije.

Navrhovany stav Zelezni¢niho prejezdu

Soucasti objektu prejezdu je demontaz stavajici prejezdové konstrukce, montaz nové prejezdové

konstrukce z celopryzovych panell ulozenych na zavérnych zidkach tvaru T a Uprava navazujici
mistni komunikace v nezbytné nutné mite a jeji odvodnéni.

Konstrukce prejezdu

Stavajici konstrukce prejezdu bude nahrazena celopryzovou konstrukci odpovidajici zatizeni a
intenzité dopravy ucelové komunikace.

Pfesny technologicky postup montaZze pfejezdu se bude odvijet od druhu zvolené pFejezdové
konstrukce.

PFi montazi je nutné komunikovat s vyrobcem a dodrzovat doporucené postupy.

Zakladni informace o prejezdu:

- Uhel kfizeni 40°

- konstrukce pfejezdu — pryZova

- stavebni délka — 11,40m

- stavebni Sifka (v€etné zavérnych zidek) — ~3.20m ( 3,182 m)

VSeobecné budou pro novou konstrukci pfejezdu pouzité nové pryzové prejezdové panely
(vetné prislusenstvi), pro svrSek 49 E1 na betonovych prazcich B03 s pruznym upevnénim kolejnic a
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to v celé Sifce prejezdové konstrukce. Pod prejezdovou konstrukci budou upevhovadla provedené
v antikorozni upravé, ktera budou soucasti objektu Zzelezni¢niho svrsku.

Pfejezdové panely:

Pfejezdovy pryzovy panel musi tvofit kompaktni blok, ktery bude v celém svém objemu
homogenni.

Povrch panelu musi byt vybaven zdrsiujici vrstvou, ktera zaruCuje pozadované protismykové
vlastnosti.

Konstrukce panelu musi zaru¢ovat odpor Romin.=30000hm pfi frekvenci 0-50kHz.

Pro prfejezd budou pouzité panely vnitini zakladni rozméri 1475x600mm a vnéjsi zakladnich
rozméru 735x1200mm a v oblasti pfechodu pro pési kompatibilni lehké panely 1475x900 a 735x900.
Vnéjsi pfejezdové panely budou u pfejezdu uloZzené na konstrukci zavérné zidky.

Prisludenstvi:

PrisluSenstvi pfejezdovych panell tvofi:

- ochranny nabéh — zarové zinkovany plech

- spojovaci tahla, ocelové spojovaci tyCe

- pojistka proti posuntm panelt (vnitfni/vnéjsi panely)

Zavérna zidka:

Zavérné zidky se doporuduji z betonu C40/50. Povrch zidek musi byt plochy bez trhlin a lomu.
Povolené nerovnosti nesmi prekraCovat 5 mm. Délka navrhované zidky bude 1200mm. Zidky se
pokladaji pfimo na vrstvu podkladového betonu C20/25.

Z&Kkladni montazni postup:

NejvhodnéjSim postupem montaze prejezdu je zaéit s pokladkou zakladového betonu pod
zavérnou zidku, pokracovat pokladkou vnitfnich panell a zakongit pokladku vnéjSich panelu.

Pred pokladkou pryZovych panell je nutné prekontrolovat:

- rozdéleni prazcud na 600mm (+/- 5mm), na 3m (+/- 30mm)

dosypani kolejového S§térku po vrchni patu prazce a zhutnéni vibraCnim zafizenim v
mezipraZzcovém prostoru

- pfed pokladkou posledniho asfaltového koberce se na zavérnou zidku nalepi gumoasfaltova
paska

Uprava stavajici komunikace

Ve stavajicim stavu je komunikace vedena jako ucelova komunikace. Stavajici Zivicna vozovka
pfed a za pfejezdem bude upravena v nezbytné nutné mife. Komunikace bude zcela odstranéna
v rozsahu daném nutnym poruSenim pfi Upravach traté (svrSek, kabelové trasy a odvodnéni).
Vy38kové napojeni na vozovku bude provedené plynulym nabé&hem obrusné vrstvy v rozsahu daném
situaci s maximalnim vyuzitim pavodnich konstrukénich vrstev vozovky.

Konstrukce vozovky:

V misté odstranéné komunikace bude zfizena nova konstrukce vozovky. Skladba konstrukce
vozovky byla vybrana dle TP 170, respektuje stavajici stav konstrukce a vyhovuje poZzadovanému
zatizeni silniéni komunikace. Silniéni komunikace je navrzena netuha s asfaltovym krytem. Dle
zarazeni komunikace do tfidy zatizeni V — lehka , byla zvolena nasledujici konstrukce vozovky:

- asfaltovy beton stfednézrnny ABS 11l 40mm

- spojovaci postfik asfaltovy

- obalované kamenivo OKS Il 70mm

- infiltraéni postfik asfaltovy

- mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150mm

- §térkodrt frakce 0-45mm SDB 200mm

- podloZi zhutnéné na Edef,2 = 45MPa

460 mm

Sitkové usporadani komunikace:

Ve stavajicim stavu je komunikace vedena jako silnice Il tfidy a stavebné se jedna v této Casti o
smérové nerozdélenou silnici. Stavajici Sifkové uporfadani pred prejezdem je (2x2,75 = 5,50m) a za
pfejezdem pfi navazani na stavajici stav (2 x 2,5 = 5,0 m). Normy CSN 73 6380, pozaduje v bodé
5.1.2. zachovat volnou Sifku komunikace alesponi 5 m a dle Zakona &. 13 /1997 Sb., o pozemnich
komunikacich v 8 37, odst. 3: ,... Pokud Sitka silnice nebo mistni komunikace na prejezdu
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neodpovida Sifce jejich prilehlych dseku, je viastnik drahy povinen prejezd pri jeho rekonstrukci
pfiméfené roz§ifit; u silnic a mistnich komunikaci uzsich nez 5 m musi byt na pfejezdu zachovana
volna $irka alespori 5 m“. VySe uvedené pozadavky jsou zachované.

VyS8kove napojeni na vozovku mimo prostor kfiZzeni s drahou bude provedené plynulym nabéhem
obrusné vrstvy v rozsahu daném situaci s maximalnim vyuZitim puvodnich konstrukénich vrstev
vozovky. Celkové se nejedna o rekonstrukci pfejezdu pouze o vyménu stavajici nevyhovujici
konstrukce s nezbytnou Upravou navazujici komunikace.

Rozsah uprav komunikace v maximalni mozné mife respektuje stavajici stav a je patrny
z vykresové Casti dokumentace pfilohy — Situani pudorys prejezdu.

Smérové a sklonové pomeéry komunikace:

Smérové poméry: komunikace je vedena v pfimé

Sklonové poméry: v oblasti pfejezdu silnice klesa ve sméru od osy koleje. Detailné jsou patrné
sklonové poméry ve vykresové Casti.

7.2.3 Terénni upravy a odvodnéni pfejezdu:

Vzhledem k tomu, Ze komunikace v okoli pfejezdu klesa ve sméru od koleje, neni nutné provadét

samostatné odvodnéni komunikace.

S0-08-14-01 Poutnov - Be€ov nad Teplou, Uroviovy pirejezd v km 26,074

V ramci stavby odstranéni propadu rychlosti bude v misté pfejezdu, provedena smérova a
vySkova uprava zelezniCniho svrSku a lokalni Uprava Zzelezni¢niho spodku. Stavajici prejezdova
konstrukce i kdyZ je nova nespliiuje poZzadavky na $iFkové usporadani dle CSN 73 6380 a zakona ¢&.
13 /1997 Sb., o pozemnich komunikacich a proto bude nahrazena novou pfejezdovou konstrukci
z pryzovych panelll. Soucasti objektu budou i nezbytné Upravy stavajici komunikace pfilehlé k
pfejezdu, a to v nezbytném rozsahu poruseni komunikace pfi stavebni €innosti na Zelezniénim svrsku
a spodku.

Zelezniéni svréek

V ramci objektu Zelezni¢niho svrSku bude stavajici zZelezni¢ni svrSek v nevyhovujicim stavu
nahrazen novym materidlem. Zakladni navrhové parametry Zelezni¢niho svrSku v oblasti prejezdu
jsou:

Smérové pomeéry: piejezd je veden v pfimé

Sklonové poméry: trat' v oblasti pfejezdu generelné klesa ve sméru stani¢eni sklonem -1,39%o.

Material: stavajici svrdek na dfevénych prazcich a bude nahrazen novy svrSkem.

Stérkové loze:

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loze* - €.j. 59 931/95-
S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi
veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loze bude zfizeno z nového materidlu - pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 32/63mm. Tloustka kolejového loZe je navrzena, v souladu s predpisem SZDC S3,
v hlavnich kolejich na prazcich Y 300mm pod spodni loZnou plochou praZce.

Bezstykova kolej: Kolej v oblasti prejezdu bude bezstykova

Terénni Upravy v oblasti pfejezdu:

Zelezniéni spodek v oblasti pfejezdu se nachazi v urovni okolniho terénu. | kdyz se pfimo
v oblasti pfejezdu nenachazi zadné odvodnovaci prvky, oblast traté i pfejezdu nevykazuje zadné
geomorfologicképoruchy. S Upravou zelezni¢niho spodku se neuvazuije.

Navrhovany stav Zelezni¢niho prejezdu

Soucasti objektu piejezdu je demontaz stavajici prejezdové konstrukce, montaz nové prejezdové
konstrukce z celopryzovych panell uloZzenych na zavérnych zidkach tvaru T a Uprava navazujici
mistni komunikace v nezbytné nutné mife a jeji odvodnéni.

Konstrukce pfejezdu

Stavajici konstrukce pfejezdu bude nahrazena celopryzovou konstrukci odpovidajici zatizeni a
intenzité dopravy ucelové komunikace.

Pfesny technologicky postup montaze piejezdu se bude odvijet od druhu zvolené prejezdové
konstrukce.
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PFi montazi je nutné komunikovat s vyrobcem a dodrZovat doporuéené postupy.

Z&Kladni informace o prejezdu:

- Uhel kfiZzeni 90°

- konstrukce pfejezdu — pryZova

- stavebni délka — 9,00m

- stavebni Sifka (v€etné zavérnych zidek) — ~3.20m ( 3,182 m)

VSeobecné budou pro novou konstrukci pfejezdu pouzité nové pryzové prejezdové panely
(vCetné pfisluSenstvi), pro svrdek 49 E1 na ocelovych prazcich tvaru Y s pruznym upevnénim kolejnic
a to v celé Sifce pfejezdové konstrukce. Pod pfejezdovou konstrukci prazce i upeviovadla provedené
v antikorozni Upravé, ktera budou soucasti objektu Zelezni¢niho svrsku.

Prejezdové panely:

Pro pfejezd bude pouZita pfejezdova konstrukce tvofena vnitfnimi a vnéj8imi deskami uloZzenymi
prostfednictvim pryzovych prvka pribézné na patach kolejnic a na zavérnych zidkach. Prejezdova
deska bude leZet na pryZovych profilech uloZzenych na paté kolejnic, které budou u vnitfnich desek
dvojdilné a u vnéjsich desek jednodilné. Vybrany typ pfejezdovych paneld musi byt zvolen s ohledem
na typ prazcu, tvar kolejnic a upevnovadel.

Pfejezdovy pryzovy panel musi tvofit kompaktni blok, ktery bude v celém svém objemu
homogenni. Povrch panelu musi byt vybaven zdrsfujici vrstvou, ktera zaruCuje pozadované
protismykové vlastnosti.

Pro pfejezd budou pouzité panely vnitini zakladnich rozmért 1475x600mm a vnéjSi zakladnich

rozmeérd 750x1200mm.

Zavérna zidka:

Prefabrikovana zavérna zidka se sklada z ulozného prahu zavérné zidky a zakladu zavérné
zidky. Prefabrikat zavérné zidky bude pomoci vyrovnavaci betonové vrstvy o tloustce 1 cm ulozen na
prefabrikovany zéklad az k hornimu povrchu komunikace a bude oddé&lovat konstrukci pozemni
komunikace od prejezdu. Zaklad zavérné zidky bude tvofit prefabrikovany prah z Zelezobetonu
uloZeny na vyrovnavaci vrstvé ze Stérkodrté.

Z&Kkladni montazni postup:

NejvhodnéjSim postupem montaze prejezdu je zacit s pokladkou zékladového betonu pod
zavérnou zidku, pokracovat pokladkou vnitfnich paneltl a zakongit pokladku vnéjSich panell. Pfesny
postup pokladky je nutno stanovit dle pozadavku vyrobce vybraného typu pfejezdové konstrukce.

Uprava stavajici komunikace

Stavajici nezpevnéna komunikace (Stérkova a travnata cesta bude zcela odstranéna v rozsahu
daném nutnym poruSenim pfi rekonstrukci traté (svrSek a spodek). VySkové napojeni na vo-zovku
mimo prostor kfizeni s drahou bude provedené plynulym nabéhem dosypanim vrstvou Stérkodrti fr. O-
45,

Konstrukce vozovky:

V nezbytném rozsahu v navaznosti na novou piejezdovou konstrukci bude provedeno zpevnéni
komunikace.

Vzhledem k zafazeni komunikace do tfidy zatizeni — VI, byla zvolena nésledujici konstrukce

vozovky:

- asfaltovy beton stfednézrny ABS Il 60mm

- recyklovany material R-mat 50mm

- 8t&rkodrt frakce 0-45mm SD 300mm

410 mm

Sitkové usporadani komunikace:

Norma CSN 73 6380 pozaduje v bodé& 5.1.2. zachovat volnou $itku komunikace alespori 5 m. Dle
Z&kona €. 13 /1997 Sb., o pozemnich komunikacich v § 37, odst. 3: ,... Pokud Sitka silnice nebo
mistni komunikace na pfejezdu neodpovida Sifce jejich pfilehlych usekd, je vlastnik drahy povinen
prejezd pfi jeho rekonstrukci pfiméfené rozsifit; u silnic a mistnich komunikaci uzsich nez 5 m musi
byt na pfejezdu zachovana volna Sifka alespon 5 m*. Jedna se o komunikaci ve skute¢nosti polni
cestu $itky mensi nez 3,0 m (ve stavajicim ,méfitelném stavu). Uprava komunikace v okoli pfejezdu
bude navrZzena dle CSN 73 6109 v kategorii P 4,0/30. Jedn& se o obousmérnou jednopruhovou
ucelovou komunikaci.
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Sitka jizdniho pruhu je navrzena 3,0 m + 0,5 m krajnice po obou stranach, celkem tedy 4,0 m.

Smérové a sklonové poméry komunikace:

Smeérové poméry: komunikace je vedena v pfimé

Sklonové poméry: v oblasti pfejezdu silnice klesa ve sméru od osy koleje. Detailné jsou patrné
sklonové pomeéry ve vykresove Casti.

Terénni upravy a odvodnéni prejezdu:

Vzhledem k tomu, Zze komunikace v okoli pfejezdu klesa ve sméru od koleje, neni nutné provadét

samostatné odvodnéni komunikace.

S0-09-14-01 Becov nad Teplou - Krasny Jez, uroviiovy piejezd v km 33,445

Soucasti tohoto objektu je vymeéna stavajiciho prejezdu z asfaltovych betonovych vrstev za novy
komplet z celopryZové prejezdové konstrukce v délce 19,50 m. Rekonstruovany pfejezd ma Sifku
7,78 m a uhel kfizeni 33°. Stavajici konstrukce asfaltové vozovky je odstranéna v tloustce 450 mm,
nahrazena novou vozovkou z asfaltovych vrstev v délce 30,427 m a smérové a vySkové napojena na
stavajici stav. Rozhledové poméry na pfejezdu jsou vyhovujici.

S0-09-14-02 Becov nad Teplou - Krasny Jez, uroviovy prejezd v km 33,822

Soucasti tohoto objektu je vyména konstrukce stavajiciho pfejezdu na polni cesté za novy
prejezd z plastbetonovych panelll. Sitka prejezdové konstrukce je navrzena o hodnoté 4,98 m. Déale
dojde k upravé prilehlé komunikace. Povrchova Uprava komunikace bude z dvouvrstvého asfaltového
natéru. Délka navrzenych uprav je 19,56 m.

S0-09-14-03 Becov nad Teplou - Krasny Jez, uroviiovy piejezd v km 34,996

Soucasti tohoto objektu je vymeéna konstrukce stavajiciho pfejezdu na polni cesté za novy
prejezd z plastbetonovych panelll. Sitka prejezdové konstrukce je navrzena o hodnoté 4,98 m. Déale
dojde k upravé pfilehlé komunikace. Povrchova Uprava komunikace bude z dvouvrstvého asfaltového
natéru. Délka navrZzenych uprav je 13,59 m.

SO-12-14-01 Teplicka u Karlovych Varu - Karlovy Vary Biezova, uroviovy prejezd v km
44,849

Soucasti tohoto objektu je vyména stavajiciho pfejezdu z vnitiniho a vnéjsich silniénich panell za
novy betonovy komplet ze zadlazbovych paneld v zavérnych zidkach v délce 4,80 m.
Rekonstruovany pfejezd ma Sitku 3,50 m a uhel kfizeni 75°. Stavajici konstrukce nezpevnéné
vozovky je odstranéna v tloustce 360 mm, nahrazena novou nezpevnénou vozovkou z vibrovaného
Stérku v délce 13,387 m a smérové a vySkové napojena na stavajici stav. Rozhledové poméry na
pfejezdu jsou vyhovujici.

S0O-12-14-02 Teplicka u Karlovych Varu - Karlovy Vary Biezova, urovinovy pirejezd v km
45,305

Soucasti tohoto objektu je vyména stavajiciho pfejezdu z vnitfniho a vnéjSich silni€nich panell za
novy komplet z plastbetonové prejezdové konstrukce v délce 4,15 m. Rekonstruovany pfejezd ma
Sitku 3,00 m a uhel kfizeni 90°. Stavajici konstrukce nezpevnéné vozovky je odstranéna v tloustce
360 mm, nahrazena novou nezpevnénou vozovkou z vibrovaného Stérku v délce 15,010 m a
smérové a vySkové napojena na stavajici stav. Rozhledové poméry na pfejezdu jsou vyhovujici.

SO-12-14-03 Teplicka u Karlovych Varu - Karlovy Vary Biezova, urovinovy prejezd v km
45,708

Soucasti tohoto objektu je vymena konstrukce stavajiciho prejezdu na ucelové komunikaci za
novy prejezd z plastbetonovych paneld. Sifka prejezdové konstrukce je navrzena o hodnoté 7,47 m.
Dale dojde k upravé prilehlé komunikace. Povrchova uprava komunikace bude z asfaltového betonu.
Délka navrZzenych Uprav je 12,78 m.

S0-12-14-04 Tepli€ka u Karlovych Varu - Karlovy Vary Biezova, urovinovy prejezd v km
48,143
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Soucasti tohoto objektu je vyména konstrukce stavajiciho prejezdu na ucelové komunikaci za
novy celopryZovy piejezd. Sitka pfejezdové konstrukce je navrzena o hodnoté 6,00 m. Dale dojde
k upravé prilehlé komunikace. Povrchova uUprava komunikace bude z asfaltového betonu. Délka
navrzenych Gprav je 14,87 m.

S0O-14-14-01 Karlovy Vary Brezova - Karlovy Vary dolni nadrazi, urovitovy prejezd v km
48,587

Soucasti tohoto objektu je vyména stavajiciho prejezdu z vnitfniho silni€éniho panelu za novy
komplet z plastbetonové prejezdové konstrukce v délce 3,32 m. Rekonstruovany prejezd ma Sifku
2,00 m a uhel kfizeni 75°. Stavajici konstrukce nezpevnéné cesty je odstranéna v tloustce 260 mm,
nahrazena novou nezpevnénou komunikaci z R-materialu v délce 12,864 m a smérové a vyskové
napojena na stavajici stav. Rozhledové poméry na piejezdu jsou vyhovujici.

E.1.4.1. Mosty

S0O-01-20-01 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009, Zel.most v km
2,664

Na zakladé provedeného korozniho prizkumu a z ného vychazejiciho statického prepoctu bylo
rozhodnuto o zachovani stavajici nosné konstrukce a vyméné jednotlivych prvkd nosné konstrukce. Z
mostu budou sneseny stavajici mostnice a budou nahrazeny novymi impregnovanymi mostnicemi z
tvrdého dfeva. Mostnice budou ulozeny ploSné na nové podélniky. Stavajici pfi¢niky budou nad
hornimi krénimi uUhelniky zesileny plechem. Na celém mosté budou osazeny nové podélniky.
Ponechané ¢asti ocelové konstrukce se opatfi novym protikoroznim natérem.

Uvnitf pfihradové konstrukce je navrzena na pravé strané nova revizni lavka z kompozitniho
prefaroStu. Lavka bude podporovana svislicemi dolniho podélného ztuzeni.

Na mosté budou osazeny nové podlahové plechy. Zabradli na mosté ma nedostatecnou vySku a
proto budou stavajici sloupky nastaveny do normové vysky.

Dojde k sanaci spodni stavby. Zdivo bude otryskano kfemicitym piskem, injektovano a hloubkové
pfesparovano.

Odstrani se naletova vegetace. Pfechody do trati jsou FeSeny kamennymi pfechodovymi zidkami.

S0O-01-20-02 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009, zel. most v km
3,170

Vzhledem ke stavu objektu bude stavajici zdivo nosné konstrukce, spodni stavby a kfidel
otryskano kfemicCitym piskem a sanovano injektazi a hloubkovym pfesparovanim.

Vpravo je pfesypavka télesa feSena zapusténymi svahovymi stupni. Z davodu rozsiteni télesa je
vySka stavajici fimsy nevyhovujici. Stavajici fimsa bude ubourana, provede se nadezdéni se
zelezobetonovou fimsou. Klenbovy vénec se pfikotvi nerez kotvami s pfiznanymi kotevnimi deskami,
zainjektovanymi cementovou zalivkou.

Naletova vegetace bude odstranéna. V rubu kfidel a el bude svah odlazdén v Sifce 1,0 m
lomovym kamenem do betonového loze.

V drovni stezky bude osazeno nové uhelnikové zabradli vySky 1,1 m dodate¢né kotvené na
kotevni desky chemickymi kotvami.

Koryto Pottova potoka bude odlazdéno dlazbou z lomového kamene do betonového loze.

S0-01-20-03 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009, Zel.most v km
3,760

Vzhledem ke stavu konstrukce bylo rozhodnuto o sanaci objektu. Dojde ke sneseni stavajici
koleje a odtézeni stérkového loze. Nosna konstrukce bude ocisténa vysokotlakym vodnim paprskem.
Konstrukce bude pfizvednuta a ulozena na provizorni podpory. Stavajici loziska se vyjmou, o isti a
provede se nova protikorozni ochrana, poté se vrati do konstrukce. Natavi se nové izolaéni pasy na
asfaltovy penetracni natér.

Za opérami se polozi nova rubova drenaz, ktera se protahne podél Sikmych kfidel a bude
vyusténa na terén.
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Dale dojde k ocisténi spodni stavby vysokotlakym vodnim paprskem a reprofilaci betonu.
Stavajici zabradli z rovnobé&znych kFidel bude sneseno. Na rovnobézna i Sikma kfidla se osadi nové
zabradli pfes patni desky.

U marianskolazeriského kfidla se zfidi nova betonova jimka.

S0-01-20-04 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009, Zel.most v km
3,964

Vzhledem ke stavu objektu bude stavajici zdivo nosné konstrukce, spodni stavby a kridel
otryskano kfemicCitym piskem a sanovano injektazi a hloubkovym presparovanim.

Provede se nové oizolovani kleneb s odvodnénim. Klenby budou stazeny nerez kotvami s
pfiznanymi kotevnimi deskami, zainjektovanymi cementovou zalivkou po celé délce svorniku. Pilife
budou z ddvodu vyskytu trhlin v misté rohového zdiva stazeny nerez kotvami. Na stavajici
zasanovanou fimsu se pomoci kotevnich desek pfikotvi nové uhelnikové zabradli.

Pro zpevnéni zakladové spary se provede podchyceni zakladl pilift tryskovou injektazi.

Odstrani se naletova vegetace. Pfechody do trati jsou feSeny kamennymi pfechodovymi zidkami.

S0O-01-20-05 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009, Zel.most v km
4,570

Vzhledem ke stavu objektu bude stavajici zdivo nosné konstrukce, spodni stavby a kfidel
otryskano kiemi€itym piskem a sanovano injektazi a hloubkovym pfesparovanim.

Provede se nové oizolovani kleneb s odvodnénim. Klenby budou staZeny nerez kotvami s
pfiznanymi kotevnimi deskami, zainjektovanymi cementovou zalivkou po celé délce svorniku. Pilife
budou z duavodu vyskytu trhlin v misté rohového zdiva stazeny nerez kotvami. Na stavajici
zasanovanou fimsu se pomoci kotevnich desek pfikotvi nové uhelnikové zabradli.

Pro zpevnéni zakladové spary se provede podchyceni zakladu pilifi tryskovou injektazi.

Odstrani se naletova vegetace. Pfechody do trati jsou feSeny kamennymi pfechodovymi zidkami.

S0-01-20-06 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009, zel.most v km
4,927

Vzhledem ke stavu objektu bude stavajici zdivo nosné konstrukce, spodni stavby a kfidel
otryskano kfemiCitym piskem a sanovano injektazi, hloubkovym pFesparovanim a lokalnim
prezdénim.

Odstrani se naletova vegetace. V rubu kfidel a ¢el bude svah odlazdén v Sifce 1,0 m lomovym
kamenem tl. 200 mm do betonu C30/37-XC4,XF3 tl. 150 mm.

V arovni stezky bude osazeno nové uhelnikové zabradli vysky 1,1 m dodate¢né kotvené na
kotevni desky chemickymi kotvami.

Koryto ob&asné vodotece bude odlazdéno dlazbou z lomového kamene betonového loze.

S0-01-20-07 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009, zel. most v km
5,230
V roce 2012 probéhla oprava objektu, kterd zahrnula sanaci spodni stavby a nosné konstrukce
injektazi a hloubkovym presparovanim, pfikotveni pracelniho zdiva, odlazdéni rubu kfidel a cel
kamenem, opravu dlaZzby v koryté a osazeni zabradli v Urovni stezky.
Vzhledem k jiz provedené opravé a k prodlouzeni Zivostnosti objektu je navrzeno v ramci
tohoto projektu zhotoveni plovouci desky s izolaénim systémem.

S0-01-20-08 Marianské Lazné (mimo) - Vikovice (mimo), km 0,736-7,009, Zel.most v km
5,319
V roce 2012 probéhla oprava objektu, ktera zahrnula sanaci spodni stavby a nosné konstrukce
injektazi a hloubkovym presparovanim, pfikotveni prucelniho zdiva, vlevo nadezdéni a zb. fimsu,
odlazdéni rubu kfidel a Cel kamenem, opravu dlazby v koryté a osazeni zabradli v urovni stezky.
Vzhledem Kk jiz provedené opravé a k prodlouZeni Zivostnosti objektu je navrZzeno v ramci
tohoto projektu zhotoveni plovouci desky s izolaCnim systémem.
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S0-02-20-01 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km7,090-11,544, Zel.most v
km 7,171

Vzhledem ke stavu objektu bude stavajici zdivo nosné konstrukce, spodni stavby a kFidel
ocCisténo tlakovou vodou, sanovano injektazi a hloubkovym pfesparovanim.

Pro zajisténi prostorové pruchodnosti budou ubourany stavajici fimsy a nasledné bude
vybetonovana nova nasazena deska s fimsami, které umozni prabéh polozapusténého kolejového
loze s drazni stezkou min 0,7 m a pfevedeni kabelovych tras. Nasazena deska bude z betonu
C30/37-XC4,XF3, vyztuzena oceli B500 B, v podélném sméru vyspadovana stfechovité ve sklonu
3%. Odvodnéni desky feSi pficna odvodhovaci Zebra s drenazni trubkou DN 150 mm v
jednostranném sklonu 4 %. Drenazni trubky budou vyustény do odlazdéni ve svahu naspu za rubem
kfidel a Sikmo sefiznuty.

Na novych fimsach bude uhelnikové zabradli osazené na patni desky.

Ze svah( bude odstranéna naletova vegetace. V rubu kfidel bude svah odlazdén v Sifce 1,0 m
lomovym kamenem do betonového loZe.

S0-02-20-02 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km7,090-11,544, Zel.most v
km 7,629

Vzhledem ke stavu objektu bude stavajici zdivo nosné konstrukce, spodni stavby a kfidel
otryskano kiemicitym piskem, sanovano hloubkovym pfesparovanim a lokalnim pfezdénim
rozpadlého zdiva.

Z dlvodu posunu osy koleje je vySka stavajici fimsy vpravo nevyhovuijici. Stavajici fimsa bude
ubourana, provede se nadezdéni se zb. fimsou.

Nové bude zfizeno odvodnéni mostu izolaci na plovouci betonové desce tl. 150mm. Plovouci
deska je v podélném sméru vyspadovana stiechovité ve sklonu 3 %. Pfi¢na drenaz bude vyvedena
do svahu naspu a Sikmo sefiznuta, na vtokové strané bude zavi¢kovana a na vytokové strané bude
voda svedena Zlabem v odlazdéni za rubem kfidel do vsakovacich jimek v paté svahu.

Ze svahu bude odstranéna naletova vegetace. V rubu kfidel a ¢el bude svah odlazdén lomovym
kamenem do betonu betonového loZze. Vpravo budou tato odlazdéni vytvarovana do tvaru Zlabu, pro
odtok vody z vyusténi pficné drenaze.

Kyneta koryta vodniho toku a polni cesta v mostnim otvoru budou odlazdény dlazbou z lomového
kamene do betonového loze.

S0-02-20-03 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km7,090-11,544, Zel.most v
km 9,816

Vzhledem ke stavu objektu bude stavajici zdivo nosné konstrukce, spodni stavby a kfidel
otryskano kifemiCitym piskem, sanovano injektazi a hloubkovym pfesparovanim.

Pracelni zdivo se pfikotvi nerez kotvami s pfiznanymi kotevnimi deskami, zainjektovanymi
cementovou zalivkou.

Naletova vegetace bude odstranéna. V rubu kfidel a el bude svah odlazdén v Sifce 1,0 m
lomovym kamenem do betonového loZe.

V Udrovni stezky bude osazeno nové uhelnikové zabradli vysky 1,1 m dodatec¢né kotvené na
kotevni desky chemickymi kotvami.

Koryto Jilmového potoka bude odlazdéno dlazbou z lomového kamene do betonového loze.

S0-04-20-01 Ovesné Kladruby (mimo) - Tepla (mimo), km11,959-18,330, Zel.most v km
15,268

Opéry mostu jsou zkamenného zdiva s pravidelnym fadkovanim s dloznymi prahy a
nabetonavkou opér z betonu. Na opéry navazuji kolma kfidla rovnéz z kamenného zdiva bez fims.
Nosna konstrukce je tramova plnosténna délky 16,83 m o rozpéti 16,33 m. Jedna se o jedno prosté
pole. Most prevadi jednokolejnou kolejovou trat. Smérové usporfadani koleje po délce objektu je
v pfimé a vyskoveé niveleta stoupa.

Z protokolu o podrobné prohlidce vyplyva, Ze je nezbytné obnoveni protikorozni ochrany na
vSech ocelovych &Castech mostu prostfednictvim sady protikoroznich natérd. Dale pak zajisténi
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dostate¢né vysky zabradli a rekonstrukce spodni stavby — zdénych i betonovych ¢asti a vyméné
mostnic.

Spodni stavba
Kamenné zdivo

Opéry a kfidla z kamenného zdiva budou sanovany pro zlepSeni jejich kvality a GUnosnosti.
Pohledové plochy budou otryskany kifemicitym piskem, ocistény tlakovou vodou a bude provedena
jejich sanace. Predpoklada se injektaz 50% objemu zdiva. Trhliny ve zdivu se stahnou k tomu
uréenym systémem a zdivo bude hloubkové pfesparovano.

UloZné prahy a nabetonavka opér

Betonové ulozné prahy a nabetonavka na opérach budou otryskany kifemiCitym piskem, ocCistény
tlakovou vodou, bude provedena jejich sanace, tésnici injektaz epoxidovou pryskyfici a hydrofobni a
protikarbonatacni natér.

Pfechodové zidky

Za opérami budou zbudovany kamenné piechodové zidky pro pfechod stezky z mostu na plan,
doplInéné o izolaci a odvodnéni rubu opér na délku prfechodu.

Zabradli

Stavajici zabradli na mosté nesplfiuje pozadavek na minimalni vySku. Zabradli na opérach je
opatfeno pouze dvojici madel, sloupky na opéfe jsou zakfivené a sloupky pfed mostem se nachazeji
na samostatnych betonovych patkach.

Z tohoto dlvodu budou sloupky na mosté prodlouzeny a na opé&rach nahrazeny novymi.

Postup praci:

1) stavajici madla a sloupky zabradli na kfidlech a betonovych patkach budou sejmuty.

2) sloupky zabradli na nosné konstrukci, sejmuta madla zabradli nosné konstrukce, ktera budou
dale vyuzita a nové dodané casti zabradli (sloupky, madla, patni desky) budou oSetfeny nasledujici
protikorozni ochranou.

- zakladni vrstva tl. 80 um

- 1. podkladova vrstva tl. 80 um

- 2. podkladova vrstva tl. 80 um

- vrchni vrstva tl. 80 um

Nové Casti ocelové konstrukce budou opatieny protikorozni ochranou ONS 23.

Tato ochrana zahrnuje: - zakladni vrstva tl. 80 um

- 1. podkladova vrstva tl. 80 um

- 2. podkladova vrstva tl. 80 um

- vrchni vrstva tl. 80 um

3) nové sloupky zabradli na opérach budou pfipevnény chemickymi kotvami pfes patni desky do
betonovych kfidel. Na stavajici sloupky zabradli na nosné konstrukci budou pfivafeny nastavce, aby
po jejich prodlouzeni dosahovalo zabradli minimalné vysky 1,1 m nad pochozi urovni.

4) na sloupky zabradli budou osazena na mosté oSetfena stavajici madla a na spodni stavbé
madla nova.

5) na sloupky zabradli budou pfivafeny konzoly na pfevedeni kabelového Zlabu (Objekt PS 01-
02-01).

Mostni svrSek

Mostnice budou vyménény a uloZeni koleje bude provedeno na zakladé nového ur€eni
geometrického uspofadani koleje (GPK).

Stavajici podlahové plechy budou upraveny dle TNZ o vyiezy pro podkladnice.

Nové GPK neni soucasti této dokumentace.

Nosna konstrukce

Nosna konstrukce vcéetné lozisek bude otryskana ekologickym abrazivem a bude provedena
protikorozni ochrana.

Tato ochrana zahrnuje:

- zakladni vrstva tl. 80 um
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- 1. podkladové vrstva tl. 80 um

- 2. podkladové vrstva tl. 80 um

- vrchni vrstva tl. 80 um

Nové Casti ocelové konstrukce budou opatfeny protikorozni ochranou ONS 23.

Tato ochrana zahrnuje: - zakladni vrstva tl. 80 um

- 1. podkladova vrstva tl. 80 pum

- 2. podkladova vrstva tl. 80 pm

- vrchni vrstva tl. 80 um

Pokud pfi rekonstrukci mostu na zakladé vizualni prohlidky dojde k vyhodnoceni, Ze jednotlivé
styénikové plechy jsou poskozeny, dojde k jejich vyméné.

Na nosné konstrukci budou doplnény chybéjici nyty a nyty poSkozené budou vyménény.

Loziska budou o€isténa, bude na nich obnoveno zaliti a pohybliva loZiska budou namazana.

Tabule

Vyznaceni letopoétu

Na stavajicim ulozném bloku opéry O1 bude umisténa tabulka s vyznafenym rokem
rekonstrukce

objektu. VySka pisma 200 mm.

Bezpecnostni tabule

Na krajnich sloupcich zabradli budou doplnény obousmérné i oboustranné bezpecnostni tabule.

S0-08-20-02 Poutnhov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736, Zel.most v
km 26,167
Trvaly most prevadéjici zelezniCni trat pfes feku Teplou. Ocelova dvoutramova plnosténna
konstrukce s dolni mostovkou. Masivni opéry z kamenného zdiva, ulozny prah a zavérna zidka
Zelezobetonové. KFidla rovnobézna s koleji. Zalozeni dle dostupnych podkladd plosné.
V rdmci SO 08-20-02 budou provedeny tyto vykony:
- pfiprava stavenisté, =zajisténi pfistupu na stavenisté — zfizeni sjezdd a provizorni
vnitrostavenistni komunikace ze silni¢nich paneld
- Upravy ploch pro zafizeni stavenisté a jeho zfizeni a oploceni
- oCislovani a sneseni krycich plech, jejich pfevezeni k repasi
- demontaz stavajicich mostnic
- sneseni pfesné specifikovanych soucasti OK
- ocisténi NK
- nasypani ploSin a uprava terénu pro zfizeni provizornich podpor
- montaz podpérné konstrukce pro pfizvednuti nosné konstrukce, aby mohla byt provedena
repase loZisek, repase lozisek, zpétné osazeni konstrukce na loziska, demontaz podpérné
konstrukce
- sanace spodni stavby:
0 —kamenné zdivo — ocisténi, lokalni pfezdéni, hloubkové vysparovani, injektaz
0 — betonovy ulozny prah, zavérna zidka, horni &ast kfidel: o€isténi, sanace a injektaz
trhlin
0 —nove zhlavi zavérné zidky
- Uprava za rubem zavérné zidky — nova hydroizolaze a ochranna pfizdivka
- nové PKO hlavnich nosnikl a dalSich ponechavanych ocelovych soucéasti NK mostu
- noveé fimsy
- noveé zabradli na opérach, kabelovy Zlab, nové pojistné uhelniky
- 0sazeni novych mostnic
- osazeni novych krycich podlahovych plech
Terén pod mostem bude po dokonéeni praci uveden do plvodniho stavu.

S0-08-20-03 Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736, zel.most v
km 27,008
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Trvaly most pfevadéjici zelezni€ni trat pfes Pramensky potok. Ocelova dvoutramova plnosténna
konstrukce. Masivni opéry z kamenného zdiva, ulozny prah a zavérna zidka Zelezobetonoveé. Kfidla
rovnobézna s koleji. Zalozeni dle dostupnych podkladu plosné.

Rozsah zadani byl stanoven objednatelem akce. Stavbou nebude ménéno Sifkové ani smérové
uspo-fadani na mosté, ani pldorys mostu.

V ramci SO 08-20-03 budou provedeny tyto vykony:

- pfiprava stavenisté

- sneseni stavajicich krycich plechu

- sheseni stavajicich mostnic

- ocisténi n.k.

- montaz podpérné konstrukce pro pfizvednuti nosné konstrukce, aby mohla byt provedena
repase lozisek, repase lozisek, zpétné osazeni konstrukce na loziska, demontaz podpérné k-
ce

- sanace spodni stavby:

- kamenné zdivo — ocisténi, lokalni pfezdéni, hloubkové vysparovani, injektaz

- betonovy ulozny prah, zavérna zidka, horni ¢ast kiidel: oCisténi, sanace a injektaz trhlin

- noveé zhlavi zavérné zidky

- - Uprava za rubem zavérné zidky — nova hydroizolaze, ochranna pfizdivka a krabicovy
dil opérnych zdi

- nové PKO hlavnich nosnikll a dalSich ponechavanych ocelovych soucasti n.k.mostu

- Oprava zabradli — nastaveni sloupk( na vySku 1.1m

- sanace fims

- nova PKO zabradli

- nové zabradli na opérach

- 0sazeni novych maostnic

- osazeni novych krycich podlahovych plecht

Terén pod mostem bude po dokonéeni praci uveden do plvodniho stavu.

S0-08-20-05 Poutnov (mimo) - Beéov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736, Zel.most v
km 28,914

Most se nachazi ve volné krajiné mimo zastavbu — na marianském predmosti je v t&€sné blizkosti
portal Dolnohamerského tunelu. Most lezi na katastralnich Uzemich obci Louka u Marianskych Lazni
a Tisova u Otrocina.

Most v prvnim poli pfevadi jednokolejnou trat pfes komunikaci Il. tfidy €islo 230 a v tfetim poli
pres feku Teplou. Kfizeni se silnici a vodoteli je 50 gr. Prostor mezi silnici a fekou je pfemostén
pomoci klenbové kamenné konstrukce K02. Stavajici nosna konstrukce soumosti bude zachovana.

Nosnou konstrukci v prvnim poli tvofi ocelova dvoutramova plnosténna konstrukce K01, ve tfetim
poli nosnou konstrukci tvofi ocelova tramova pfihradova konstrukce K03.

Spodni stavbu tvofi masivni opéry z kamenného zdiva, ulozny prah a zavérna zidka jsou
Zelezobetonové u O 01 a P 01 au P 02 a O 02 jsou ulozné prahy tvofeny kamennymi kvadry. Kfidla
u O 01 jsou svahova Sikma kamenna a u O 02 jsou rovnobézna kamenna. Zalozeni je dle dostupnych
podkladl v ramci celého soumosti plos$né.

V rdmci SO 08-20-05 budou provedeny tyto vykony:

- Upravy ploch pro zafizeni stavenité a jeho zfizeni a oploceni

- Sneseni podlahovych plecht a jejich odvoz

- Demontaz stavajicich mostnic (v€etné uchyceni)

- Nasypani ploSin a uprava terénu pro zfizeni provizornich podpor

- Montéz provizornich podpor

- Pfizvednuti nosné konstrukce

- Vyjmuti lozisek a jejich pfevoz k repasi

- OCcCisténi ocelové nosné konstrukce, nova PKO ponechanych ocelovych konstrukci
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- Prace na spodni stavbé — oc€isténi, odbourani zhlavi zavérné zidky, uprava blo¢kl, sanace
betonového UloZzného prahu, sanace kamenného zdiva (vysparovani a injektaz)

- Uprava za rubem opér

- Sanace fims

- Zpétné osazeni repasovanych lozisek, spusténi ocelové konstrukce do definitivni polohy

- Demontéz provizornich podpor

- Montaz zabradli

- Kabelovy Zlab

- MontaZ novych mostnic

- Osazeni novych krycich plecht

- Terénni Upravy (provedeni do puvodniho stavu) a dokonovaci prace

Cast praci mdze probihat v soub&hu, predpokladana doba vystavby je 40-50 dni.

S0-08-20-06 Poutnov (mimo) - Be€éov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736, zel.most v
km 32,055

Jedna se o ocelovy most s plnosténnou, tramovou, nosnou konstrukci (NK) o jednom poli
vystaveny v roce 1898. Roku 1983 byla provedena posledni oprava.

Stavajici nosna konstrukce mostu, bude zachovdna a zrekonstruovana dle projektu PKO
zpracovaného dodavatelskou firmou. Dodavatel v projektu konkretizuje vyrobce a druh pouzitych
materiald a predlozi je zastupci investora pfed zapocCetim praci ke schvaleni. Projekt PKO bude
obsahovat technologicky predpis protikorozni ochrany nosné ocelové konstrukce a technologicky
postup sanace a ochrany stavajiciho betonu. Smérové a vySkové Upravy koleje v€etné osazeni
novych mostnic, budou feSeny dle projektu dodavatele stavby. Ten provede nové geodetické
zaméreni po realizaci sanace stavajici ocelové konstrukce, poté navrhne opracovani novych mostnic.

Spodni stavba je spoleéna s mostem v ev. km 86,535 na trati Rakovnik - Be€ov nad Teplou &.
0521 Blatno u Jesenice (mimo)- BeCov nad Teplou (mimo). SoubéZzny most a jeho spodni stavba
(spole¢na pro oba mosty) je feSena v ramci opravnych praci s nazvem: Pfiprava a zpracovani
projektd staveb pro SMT na rok 2015, Objekt 2 - Oprava mostu v ev. km 86,635 TU &. 0521 (investor
OR Usti nad Labem). Souvisejici stavba byla se zpracovatelem koordinovana (navrzeno pazeni mezi
kolejemi u pfedpoli mostu a systém odvodnéni pfedpoli mostu).

Ve vyluce mostu km 32,055 se demontuji chodnikové plechy a stavajici zabradli na predpoli
mostu. Demontuji se stavajici mostnice a provede se sanace betonl a nova PKO nosné konstrukce.
Poté bude provedeno geodetické zaméfeni a na jeho zakladé se opracuji nové mostnice (66ks) a
pozednice (2ks). Stavajici zabradli se opatfi novou kotevni deskou. VSechny ¢asti zabradli budou
opatfeny novym protikoroznim natérem. Budou provedeny sanace stavajicich betonovych konstrukci.
Po realizaci paZzeni mezi kolejemi se vybuduje odvodnéni Zelezniéniho svrSku, a to za pomoci
pficnych a podélnych odvodriovacich zeber s reviznimi Sachtami u obou pfedpoli mostu. Vyusténi
odvodnovacich Zeber bude zakoneno obkladem svahu kamennou dlazbou do betonového loze.
Terény zasazené stavbou budou uvedeny do plvodniho stavu.

S0-12-20-01 Teplicka u Karlovych Vard (mimo) - Karlovy Vary Biezova (mimo), km
41,927-48,150, zel.most v km 43,004

Trvaly most prevadéjici Zelezni¢ni trat pres mistni vodote€. Ocelova dvoutrdmova konstrukce,
prosta, nytovana, bez mostovky, ukonceni kolmé. NK je ulozena na deskova loziska.Masivni opery z
kamenného zdiva, dfiky oper z kamene, zavérné zidky jsou z kamene a betonu, Ulozné prahy
kamenné, kfidla jsou rovnobézna, provedena z kamene a betonu.

V ramci SO 12-04 budou provedeny tyto vykony:

- pfiprava stavenisté

- sneseni krycich plechu, jejich odvoz

- demontéaz kolejnic

- sneseni stavajicich mostnic

- odstranéni mostniho svrsku
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- odstranéni nosné konstrukce véetné zabradli

- odstranéni spodni stavby v celém rozsahu

- zatrubnéni potoka (docasné)

- provedeni vykopu pro provedeni zakladu

- provedeni zakladové monolitické ZB desky v&. hutnéni zakladové spary a provedeni
podkladniho betonu

- osazeni prefabrikované nosné konstrukce vcetné izolace asfaltovymi pasy

- provedeni pfechodovych oblasti

- provedeni mostniho svrSku v€. navaznosti z otevieného na uzaviené kolejové loze.

- provedeni monolitickych ZB fims

- provedeni zabradli

- Uprava koryta vodoteCe a opevnéni svahu

- dokoncCovaci prace, uvedeni okolniho terénu do plvodniho stavu

S0-12-20-02 Teplicka u Karlovych Vard (mimo) - Karlovy Vary Biezova (mimo), km
41,927-48,150, Zel.most v km 45,716

Stavajici most z r. 1898 je tvofen ocelovou nosnou konstrukci s mostnicemi a spodni stavbou s
uloznymi zb prahy na masivnich opérach tvofenych Zulovym kvadrovym zdivem. Délka pfemosténi je
cca 3,0 m, rozpéti nosné konstrukce 3,45 m. Stavebni vySka mostu je 0,66 m. Stavajici most je
kolmy, vysSka objektu nad terénem (niveleta) je cca 2,32m. Nosna konstrukce tvofena ocelovymi
nosniky vySky 420 mm je uloZzena na ocelovych deskovych loZiscich. ZaloZzeni mostu je plo3né.
Konstrukce vykazuje korozni Ubytky min. 2mm, stav PKO ocelové konstrukce cca 20%, lozZiska
zkorodovand, nezalita. Spodni stavba vykazuje trhliny az 10 mm, jednotlivé kameny popraskané,
chybéjici sparovani do hl. az 150 mm.

Nova konstrukce je navrzena jako zelezobetonovy uzavieny ram o svétlosti 4,0m s pribéznym
kolejovym lozem. Na mosté je uplatnén VMP 2,5, most je kolmy. Stavebni vySka nové konstrukce je
1,244m. ZvétSené rozpéti mostu je navrzeno z dlvodu min. zachovani resp. zlepSeni pratokovych
poméru pod mostem. Volna vySka pod mostem je min. 1,155m, §ifka mostu 6,07m. Zalozeni mostu je
plosné. Pro navrh mostu je uplatnén model zatizeni LM71 s klasifikaénim soucinitelem 1,21.

SO-14-20-01 Karlovy Vary Brezova (mimo) - Karlovy Vary dolni néadrazi (mimo), km
48,582-52,175, zel.most v km 49,560

Vzhledem ke stavu objektu bude stavajici zdivo nosné konstrukce, spodni stavby a kfidel
otryskano kfemicitym piskem a sanovano hloubkovym pfesparovanim a lokalnim pfezdénim. Bude
provedena reprofilace stavajici torkretové omitky kleneb, betonu stavajicich fims a repase dilatacnich
spar.

Provede se nové oizolovani kleneb s odvodnénim. Pilif P4 bude z davodu vyskytu trhlin stazen
nerez kotvami. Bude provedena obnova PKO stavajiciho zabradli.

Odstrani se naletova vegetace. Piechody do trati jsou feSeny kamennymi pfechodovymi zidkami.

E.1.4.2. Propustky

S0-01-21-01 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 1,210

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kiemicitym piskem a hloubkové
presparovana. Betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude vycisténo do nanosua. Bude
odtéZena presypavka v rubu fims ¢elniho zdiva a svahovych kuzelu.

S0-01-21-02 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 2,571

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kfemicitym piskem a hloubkové
presparovana. Betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude vyc€isténo do nanosu.
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S0-01-21-03 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 3,475

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kifemicitym piskem, lokalné
pfezdéna a hloubkové presparovana. Betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude
vycCisténo do nanosu.

S0-01-21-04 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 3,796

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kiemicitym piskem a hloubkové
pfesparovana. Stavajici betonové fimsy, pricelni zdivo a kfidla budou reprofilovany. Dno propustku
bude vycisténo do nanosu.

V rubu kfidel na vytoku bude svah odlazdén v Sifce max. 1,0 m lomovym kamenem tl. 200 mm do
betonu C30/37-XC4,XF3 tl. 150 mm.

S0-01-21-05 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 4,153

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kiemicitym piskem, hloubkové
pfesparovana a lokalné prezdéna. Betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude
vycisténo do nanosu.

S0O-01-21-06 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 4,225

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kfemicitym piskem a hloubkové
presparovana. Betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude vyc€isténo do nanosu.

S0-01-21-07 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 4,770

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kfemicitym piskem, hloubkové
pfesparovana a lokalné prezdéna. Betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude
vyCiSténo do nanosu a stavajici dlazba bude pfesparovana.

V rubu kfidel bude svah odlazdén v Sifce max. 1,0 m lomovym kamenem tl. 200 mm do betonu
C30/37-XC4,XF3 tl. 150 mm.

S0-01-21-08 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 5,534

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kiemicitym piskem a hloubkové
presparovana. Betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude vycisténo do nanosl. V
rubu kfidel a pracelniho zdiva na vytoku bude svah odlazdén v Sifce max. 1,0 m lomovym kamenem
tl. 200 mm do betonu C30/37-XC4,XF3 tl. 150 mm.

Pdvodni propustek, ktery je zakreslen v pfilozené archivni dokumentaci, byl vievo prodlouzen.
Rozsah sanacnich praci je uvazovan pro skuteCny stavajici stav.

S0-01-21-09 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 5,803

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kfemicitym piskem a hloubkové
presparovana. Betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude vycisténo do nanosu.
Vrubu kfidel a prdac€elniho zdiva na vytoku bude svah odlazdén v Sifce max. 1,0 m lomovym
kamenem tl. 200 mm do betonu C30/37-XC4,XF3 tl. 150 mm.

Pavodni propustek, ktery je zakreslen v pfilozené archivni dokumentaci, byl vlevo ivpravo
prodlouzen. Rozsah sanacnich praci je uvazovan pro skutecny stavajici stav.

S0-01-21-10 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 6,523
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Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce ocCiSténa od vegetace tlakovou vodou
a hloubkové presparovana. Stavajici betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude
vycCisténo do nanosUl. Bude odtézena presypavka v rubu fims Eelniho zdiva a svahovych kuzeld.

V dl. cca 5,0 m bude v misté degradace betonu zb. trouby provedena reprofilace.

S0-01-21-11 Marianské Lazné (mimo) - Vlkovice (mimo), km 0,736-7,009 propustek v
km 6,840

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce ocCiSténa od vegetace tlakovou vodou
a hloubkové presparovana. Betonové fimsy budou reprofilovany . Dno propustku bude vycisténo do
nanosu. Na vtoku objektu bude stavajici terén odtézen a upraven.

S0-02-21-01 Vikovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
7,130

Vzhledem ke stavajicimu stavebné technickému stavu je propustek navrzen na prestavbu. Novy
propustek v km 7,142 240 je navrzen kolmy k ose koleje.

Novou nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové prefabrikované patkové trouby DN 1000. Pod
trouby bude zhotoven betonovy zaklad tl. 250 mm. Na vtoku i vytoku bude ukonéen sefiznutymi
zelezobetonovymi prefabrikaty. Ukoncujici prefabrikaty budou ulozeny do zesileného betonového
loZe s ukonCujicim betonovym prahem a obloZzeny kamennym obkladem. Vtok i vytok bude upraven
kamennou dlazbou tl. 200 mm do betonového loze, zakon&enou Zelezobetonovym prahem a na
vytoku tézkym kamennym zahozem, prosypanym zeminou. Podélny sklon dna propustku je navrzen
5,0%.

S0-02-21-02 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
7,313

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kifemi€itym piskem a hloubkové
pfesparovana. Betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude vycisténo do nanosu,
stavajici dlazba bude pfesparovana a bude provedeno dolpnéni dlazby. V rubu kfidel a pricelniho
zdiva bude svah odlazdén v Sifce max. 1,0 m lomovym kamenem tl. 200 mm do betonu tl. 150 mm.
Stavajici nevyhovujici zabradli bude demontovano. V urovni stezky bude osazeno nové tfimadlové
Uhelnikové zabradli vySky 1,1 m dodate¢né kotvené na kotevni desky chemickymi kotvami.

S0-02-21-03 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
8,650

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenny obklad pricelniho zdiva otryskan kiemicitym piskem
a hloubkové pfesparovan. Betonové fimsy a poskozeny vnitfni povrch betonovych trub budou
reprofilovany. Bude doplnéna vyplii spoji mezi bet. troubami. Dno propustku bude vycisténo do
nanosu. Na vtoku a vytoku bude koryto odlazdéno.

S0-02-21-04 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
9,620

Vzhledem ke stavu objektu bude konstrukce ocCisténa od vegetace tlakovou vodou. Vtokova
Sachta a vytokova zb. trouba bude v misté degradace betonu reprofilovana. Bude doplnéna vyplni
spoju mezi bet. troubami. Na vytoku bude provedeno odlazdéni svahu kolem stavajici sefiznuté bet.
trouby v Sifce max. 1,0 m lomovym kamenem tl. 200 mm do betonu tl. 150 mm. Vtokova Sachta bude
zakryta roStem z kompozitniho materialu.

Dno propustku bude vyc¢isténo do nanosu.

S0-02-21-05 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
10,247

Vzdalenost pfedpokladaného rubu stavajici desky propustku od spodni hrany prazcl stavajici
koleje je cca 165 mm, a je proto zcela nevyhovujici jiz v sou¢asném stavu. PFi rekonstrukci koleje
dojde v misté propustku ke sniZeni nivelety koleje o 144 mm a vzdalenost pfedpokladaného rubu
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stavajici desky propustku od spodni hrany prazcu v nové navrhované koleji se snizi na cca 65 mm.
Z tohoto divodu je nutné navrhnout pfestavbu stavajiciho propustku.

Novou nosnou konstrukci tvofi zelezobetonové prefabrikované patkové trouby DN 1000. Pod
trouby bude zhotoven betonovy zaklad tl. 250 mm. Na vtoku bude propustek ukonéen zb. ¢elem a na
vytoku bude ukonlen sefiznutym Zelezobetonovym prefabrikatem. Ukoncujici prefabrikat bude
uloZzen do zesileného betonového loZze s ukonéujicim betonovym prahem a oblozen kamennym
obkladem. Vtok i vytok bude upraven kamennou dlazbou tl. 200 mm do betonového loze, na vytoku
zakonCenou Zzelezobetonovym prahem a tézkym kamennym zahozem, prosypanym zeminou.
Podélny sklon dna propustku je navrzen 2,0%.

S0-02-21-06 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
10,364

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenné pracelni zdivo otryskano kiemicitym piskem
a hloubkové presparovano. Betonové Ffimsy a poskozeny vnitini povrch betonovych trub budou
reprofilovany. Bude doplnéna vyplii spoji mezi bet. troubami. Dno propustku bude vycisténo do
nanosu. Na vtoku a vytoku bude koryto odlazdéno.

S0-02-21-07 VIkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
10,387

Vzhledem ke stavajicimu stavebné technickému stavu je propustek navrzen na pfestavbu.

Novou nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové prefabrikované patkové trouby DN 1000. Pod
trouby bude zhotoven betonovy zaklad tl. 250 mm. Na vtoku i vytoku bude ukonéen sefiznutymi
zelezobetonovymi prefabrikaty. Ukonc&ujici prefabrikaty budou uloZeny do zesileného betonového
loZze s ukoncCujicim betonovym prahem a oblozeny kamennym obkladem. Vtok i vytok bude upraven
kamennou dlazbou tl. 200 mm do betonového loZe, na vytoku zakonéenou Zelezobetonovym prahem
a téZkym kamennym zahozem, prosypanym zeminou. Podélny sklon dna propustku je navrzen 5,0%.

S0-02-21-08 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
10,445

Vzhledem ke stavajicimu stavebné technickému stavu je propustek navrZzen na pfestavbu.

Novou nosnou konstrukci tvofi zelezobetonové prefabrikované patkové trouby DN 1200. Pod
trouby bude zhotoven betonovy zaklad tl. 250 mm. Na vtoku i vytoku bude ukonéen sefiznutymi
Zelezobetonovymi prefabrikaty. Ukoncujici prefabrikaty budou ulozeny do zesileného betonového
loZe s ukoncCujicim betonovym prahem a obloZzeny kamennym obkladem. Vtok i vytok bude upraven
kamennou dlazbou tl. 200 mm do betonového loze, na vytoku zakon&enou zelezobetonovym prahem
a téZzkym kamennym zahozem, prosypanym zeminou. Podélny sklon dna propustku je navrzen 4,4%.

S0-02-21-09 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
10,515

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kfemi€itym piskem a hloubkové
pfesparovana. Betonové fimsy budou reprofilovany. Dno propustku bude vycisténo do nanosu,
stavajici dlazba bude pfesparovana a bude provedeno doplnéni dlazby.

S0-02-21-10 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
10,895

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenna konstrukce otryskana kifemicitym piskem a hloubkové
presparovana. Bude provedena reprofilace betonu nosné konstrukce a fims. Bude obnovena PKO
zabradli. Dno propustku bude vycisténo do nanosu, stavajici dlazba bude presparovana a bude
provedeno doplnéni dlazby.

S0-02-21-11 Vikovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
11,174

Vzhledem ke stavu objektu bude kamenny obklad pracelniho zdiva otryskan kifemiCitym piskem
a hloubkové pfesparovan. Betonové fimsy a poskozeny vnitfni povrch betonovych trub budou
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reprofilovany. Bude doplnéna vyplh spoju mezi bet. troubami. Dno propustku bude vycisténo do
nanosul. Na vtoku a vytoku bude koryto odlazdéno.

S0-02-21-12 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
11,474

Stav propustku je nevyhovujici. Na vtoku i vytoku je betonové Celo porusené, na vytoku bez
fimsy. Propustek je zcela zanesen a nefunkéni, je na hranici propustnosti a nosnosti.

Z divodu malého pratoku Qg0 = 0,47 m®, moZnosti navrhu pouze mensiho profilu trub a nutnosti
vétSich zasahu do sklonu terénu na vytoku pfi zahloubeni trub je navrzeno zruSeni propustku. Po
odtézeni Stérkového loze budou provedeny vykopy. Betonova &ela a trouby budou zbourany. Na
uroven zemni plané bude vykop zasypan zeminou vhodnou do zasypuU a hutnén po vrstvach.

S0-02-21-13 Vlkovice (mimo) - Ovesné Kladruby (mimo), km 7,090-11,544 propustek v km
11,482

Vzhledem ke stavu objektu bude provedena reprofilace betonu stavajici konstrukce Cel, fims a
posSkozeného vnitiniho povrchu betonovych trub. Dno propustku bude vy€isténo do nanosul. Stavajici
betonova jimka na vtoku bude zdemolovana, na vtoku a vytoku bude koryto odlazdéno dlazbou tl.
200 mm do betonového loze tl. 150 mm.

S0-04-21-03 Ovesné Kladruby (mimo) - Tepla (mimo), km 11,959-18,330 propustek v km
13,426

S ohledem na stavajici stav:

- rozpad betonovych fims,

- degradace zdiva Cel

- malo vyrazné koryto pfed vtokem,

se navrhuje zhotoveni ZB fims, reprofilace a sanace povrchi, odlazdéni svah(, prohrabnuti
koryta ktera zahrnuje:

— zhotoveni novych ZB Fims,

- odlazdéni svahu Cela propustku na vtoku i vytoku,

- dlazdéni koryta mezi svahy,

- zatmeleni spar trub pruznym tmelem,

- reprofilace &ela stavajici trouby na vtoku 3cm, a uvnitf propustku 2cm,

- pfesparovani zdiva Cel,

- v pfipadé nalezeni vtokové jimky zasypani Stérkodrti.

S0-04-21-08 Ovesné Kladruby (mimo) - Tepla (mimo), km 11,959-18,330 propustek v km
15,437

S ohledem na stavajici stav:

- nevyhovujici prujezdny prufez

- degradace zdiva

- zaneseného koryta vegetaci zejména na vtokové Casti,

se navrhuje novy trubni propustek, ktery bude vyhovovat prijezdnému prifezu VMP 2,5; nové
obezdéni svahl koryta na vytokové Casti, odlazdéni svahi na vtokové Casti a vydlazdéni koryta
ukon€eného betonovymi prahy ktera zahrnuje:

- provedeni Castecné otevieného vykopu (na strané u piejezdu bude pouzito zaporové pazeni)
na uroven zakladové spary stavajiciho propustku,

- uplné odstranéni stavajiciho propustku,

- rozsifeni a prohloubeni vykopU pro novou konstrukci propustku,

- usazeni ZB trub DN800

- zhotoveni monolitického Cela s fimsou, dle MVL 649, vyhovujicim VMP 2,5,

- zhotoveni Sikmého Cela na strané vytoku, dle MVL 649, vyhovujicim VMP 2,5,

- obezdéni svah( koryta na vytoku a nasledné vydlazdéni dna koryta s betonovym prahem a
Stérkovym pohozem,

- odlazdéni svahu na vtokové €asti a nasledné vydlazdéni dna koryta s betonovym prahem
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S0-04-21-09 Ovesné Kladruby (mimo) - Tepld (mimo), km 11,959-18,330 propustek v km
15,516

S ohledem na stavajici stav:

- popraskana vtokova fimsa,

- degradované betonové a zdéné povrchy,

- vyrazné zanesené koryto natoku,

- zanesené koryto vegetaci,

- nedostate¢ny prujezdny prufez,

se navrhuje nova fimsa na vtokové strané, reprofilace, sanace a presparovani povrchd,
odlazdéni svahl a koryta, prohrabnuti pfikopl kterd zahrnuje:

- odstranéni stavajiciho zdéného Cela propustku s betonovou fimsou betonove fimsy na vtoku,

- zhotoveni nového zdéného &ela propustku,

- zhotoveni nové ZB fimsy,

- dozdéni stén, dodlazdéni dna a vybetonovani stropni desky k novému ¢elu propustku,

- reprofilace betonové fimsy na vytoku,

- pfesparovani zdiva ¢ela na vytoku,

- odlazdéni svahu Cela propustku na vtoku i vytoku,

- dlazdéni koryta na vytoku a vytoku,

- vycCidténi strouhy. na natokové strané.

S0-04-21-10 Ovesné Kladruby (mimo) - Tepla (mimo), km 11,959-18,330 propustek v km
15,828

S ohledem na stavajici stav:

— popraskané a porusené fimsy,

- degradované betonové a zdéné povrchy,

- zanesené koryto vegetaci,

se navrhuje reprofilace, sanace a presparovani povrchll, odlazdéni svahi a koryta, ktera
zahrnuje:

— odstranéni stavajicich betonovych fims,

- reprofilace ZB fims a &el betonovych trub,

- pfesparovani zdiva Cel,

- odlazdéni svahl Cela propustku na vtoku i vytoku,

— dlazdéni koryta na vytoku a vytoku,

- v pfipadé nalezeni vtokové jimky zasypani Stérkodrti.

S0-04-21-12 Ovesné Kladruby (mimo) - Tepla (mimo), km 11,959-18,330 propustek v km
16,654

S ohledem na stavajici stav:

- degradace Cel propustku,

- rozpadla kfidla

- zaneseni vtoku i vytoku,

- porudeni a zaneseni vtoku a vytoku propustku,

se navrhuje reprofilace, sanace a presparovani povrchud, prezdéni kfidel, odlazdéni svaha,
obnova dldzdéni koryta kterd zahrnuje:

- pfezdéni kFidel propustku

- odlazdéni svahl Cela propustku na vtoku i vytoku,

- obnova dlazdéni koryta na vtoku i vytoku propustku,

- sanace a reprofilace ZB fims,

- pfesparovani zdiva zbytku Cel a opér,

— zasypani vtokové jimky Stérkodrti.

S0-08-21-01 Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736 propustek v km
26,032
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Kamenna Cela a betonové fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude
pfesparovano a fimsy sanovany. Dno propustku oci§téno od nanosul. Spoje betonovych rour budou
pretmeleny a povrch rour lokalné sanovany. Na vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového
kamene do betonového loze.

S0-08-21-02 Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736 propustek v km
26,342

Kamenna Cela a betonové Fimsy budou ociStény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude
pfesparovano a fimsy sanovany. Dno propustku o€isténo od nanosu. Veskeré zdivo opér uvnitf
propustku bude pfesparované. Na vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového kamene do
betonového loZe.

S0-08-21-03 Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736 propustek v km
27,246

Kamenna cCela a vnitfek propustku bude ocistén tryskanim piskem. Zdivo €el a vnitfku propustku
bude pfesparované. Obé fimsy budou ubourany a parapety nadezdéné nad Cely budou rozebrany. Z
ocisténych kamend budou do cementové malty vyzdény nové parapety a vybetonovany nové fimsy.
Na fimsy bude osazeno nové zabradli. Dno propustku ocisténo od nanost. Podél obou opér bude z
lomového kamene kladeného do betonu provedeno odlazdéni k usmérnéni koryta vodoteCe
doprostied otvoru propustku. Na vtoku i vytoku bude provedena dlaZzba z lomového kamene do
betonového loZe.

S0-08-21-07 Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736 propustek v km
29,640

Pfedmétem projektu je provedeni zcela nového trativodu s dostateénymi sklonovymi pomeéry a
revizni Sachtou a zruSeni stavajici drenaze z duvodu nevyhovujiciho zplsobu uloZeni a kolize s
kolejovym lozem. Celkova délka perforované Casti drenaze je 10,8 m a neperforované 4,9 m. Cela
trasa drenaze je navrzena ve sklonu 1%.

Vykop bude proveden svahovany se svislymi st€énami v zeminé 3.tfidy téZitelnosti. Nadnasyp v
misté vrcholu trouby je min. 100 mm, nad nim je dodrZzena vysSka nutného kolejového loze. V oblasti
vtoku do neprforované €asti bude provedena standardizovana plastova revizni Sachta DN 400. Na
vytoku do stavajiciho pfikopu je navrzeno odlazdéni v min.délce 7,5 m, koryto do vysSky 0,7m.
Prakticky se jedna pouze o vycisténi a odlazdéni stavajiciho pfikopu. Odlazdéni bude provedeno z
lomového kamene (1.200mm) na betonovém podkladu (t1.150mm). Dale pokraduje pfikop do
stavajiciho propustku DN 300, ktery bude vycistén.

S0-08-21-10 Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736 propustek v km
31,030

Predmétem projektu je zrudeni stavajiciho ZB propustku z diivodu nevyhovujicich rozmér( a
patného technického stavu a vystavba nového, ktery bude slouZzit pro pfevedeni vodotece z pfikopu a
vahu nad trati.

Stavajici propustek je degradovan a jeho &asti zasahuji do nutného kolejového loze. Staré ZB
onstrukce budou zcela zbourany a na misté pavodniho bude postaven propustek novy.

Stavajici i novy propustek je kolmy na osu trati, pfes propustek vedou dvé koleje (dveé trati). Pro
stavbu nového propustku budou pouzity prefabrikované Zelezobetonové ramy o svétlych rozmérech
800/1200/2000 mm. Na vtokové strané bude propustek ukonen Sikmym zkosenym ramem s fimsou,
odlazdéni koryta vtoku a pfilehlych pfikopu. Na vytokové strané bude propustek ukonéen rovnéz
Sikmym zkosenym ramem s fimsou, odlazdéni koryta vytoku a pfilehlych pfikopu. Délka propustku
bude 12,0m a jeho spéd 0,5 %. Ramy budou umistény na betonovém zakladu tl. 250mm.

Vykop bude proveden svahovany ve sklonu 1:1 v zeminé |.tfidy tézitelnosti. Nadnasyp v misté
rcholu trouby je min. 50 mm, nad nim je dodrZzena vySka nutného kolejového loze.

V oblasti vtoku a vytoku propustku je navrzeno odlazdéni v min.délce 2 m, koryto do vysky 0,7m.
dlazdéni bude provedeno z lomového kamene (1.200mm) do betonového loZze (tl.150mm). Dale
pokracuje koryto v zatravhéném zemnim pfikopu.
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S0-08-21-15 Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736 propustek v km
32,410

Kamenna Cela a betonové fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude
pfesparovano a fimsy sanovany. Dno propustku oc€isténo od nanosu. Veskeré zdivo opér uvnitf
propustku bude pfesparované. Na vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového kamene do
betonového loze. U levého Cela budou z obou stran provedeny pfechodové zidky z kamenného
zdiva.

S0-08-21-16 Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736 propustek v km
32,528

Kamenna Cela a betonové fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude
pfesparovano a fimsy sanovany. Dno propustku ocisténo od nanosu. Veskeré zdivo opér uvnitf
propustku bude pfesparované. Na vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového kamene do
betonového loze. U levého Cela budou z obou stran provedeny pfechodové zidky z kamenného
zdiva.

S0-08-21-17 Poutnov (mimo) - Be€ov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736 propustek v km
32,640

Kamenna Cela a betonové fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude
pfesparovano a fimsy sanovany. Dno propustku ocisténo od nanosl. Zdivo opér uvnitf propustku
bude z levé strany na Sitku 3 m pfesparované. Na pravé strané bude dobetonovana prefabrikovana
roura. Na vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového kamene do betonového loze. Na vtoku
budou pfezdény natokové kuzele.

S0-09-21-01 Bec€ov nad Teplou (mimo) - Krasny Jez (mimo), km 33,439-37,481 propustek v
km 33,567

Pfedmétem projektu je nahrazeni Zelezobetonové desky stavajiciho propustku z ddvodu
nevyhovujicich rozméri a Spatného technického stavu. Propustek slouzi k odvadéni vody skalni
kaverny, kterou zemni téleso trati izoluje. Stavajici propustek je degradovan a jeho &asti zasahuji do
nutného kolejového loze. Stavajici i novy propustek je Sikmy na osu trati. Na vtokové strané bude
propustek ukon&en kolmym celem s fimsou. Navazujici nosna konstrukce, deska tl. 250 mm. Na
vytokové strané bude propustek ukonéen kolmym Celem s fimsou a novym zabradlim.

Stavebni délka propustku bude cca 5,1 m. Horni lic desky je navrzen stfechovitého tvaru (v
pFicném sméru) ve sklonu 2,0 %. Deska bude vyztuzena pruty betonarské vyztuze. Spodni stavba je
tvofena opérami z kamenného zdiva. Toto zdivo bude ocisténo tlakovou vodou a abrazivem. Z
vtokoveé strany budou provedeny terénni Upravy, které fesSi navazani propustku na stavajici terén.

S0-09-21-03 Be€ov nad Teplou (mimo) - Krasny Jez (mimo), km 33,439-37,481 propustek v
km 34,897

Pfedmétem projektu je zruSeni stavajiciho kamenného propustku z divodu nevyhovujicich
ozméru a Spatného technického stavu a vystavba nového, ktery bude slouzit pro prfevedeni vodotece
z pfikopu a svahu nad trati.

Stavajici propustek je degradovan a jeho Casti zasahuji do nutného kolejového loze. Staré
onstrukce budou zcela zbourany a na misté puvodniho bude postaven propustek novy. Stavajici i
novy propustek je kolmy na osu trati.

Pro stavbu nového propustku budou pouZity Zelezobetonové patkové trouby DN 800.

Na vtokové strané bude propustek ukonen kolmym cCelem s nizkou opérnou zidkou do
protisvahu a s odlazdé&nim koryta vtoku a pfilehlych pfikopt. Celo je z vyztuzeného betonu t.400mm
svazano ramem s opérnou zidkou, zaloZeni plosné.

Na vytokové strané bude propustek ukonlen Sikmou Zelezobetonovou troubou DN 800 se
svahovym Celem.

Délka propustku bude 8,0m a jeho spad 5,0 %. Trouby budou umistény na betonovém zakladu tl.
250mm. Vykop bude proveden svahovany ve sklonu 1:1 v zeminé L.tfidy tézitelnosti. Nadnasyp v
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misté vrcholu trouby je min. 100 mm, nad nim je dodrzena vysSka nutného kolejového loze. V oblasti
vtoku a vytoku do spadisté propustku je navrzeno odlazdéni v min.délce 2m, koryto do vySky 0,7m.
Odlazdéni bude provedeno z lomového kamene (t1.200mm) na betonovém podkladu (tl.150mm). Dale
pokracuje koryto v zatravhéném zemnim pfikopu.

S0-09-21-04 Bec¢ov nad Teplou (mimo) - Krasny Jez (mimo), km 33,439-37,481 propustek v
km 35,313

Kamenna cCela, betonové fimsy, kamenné opevnéni svahu u levého Cela a cely povrch zdiva
uvnitf propustku budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude pfesparovano a fimsy
sanovany.

U obou ¢&el bude odkopana usazena zemina. Dno propustku bude oci§téno od nanosu. Dlazba
uvnitf propustku bude presparovana. Na vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového kamene
do betonového loze.

Nad fimsami bude odkopana usazena zemina. Za obéma Ffimsami bude na betonové patky
osazeno ocelové zbradli.

S0-09-21-05 Bec¢ov nad Teplou (mimo) - Krasny Jez (mimo), km 33,439-37,481 propustek v
km 35,563

Kamenna Cela a betonové fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude
pfesparovano a fimsy sanovany. U obou &el bude odkopana usazena zemina. Dno propustku bude
ocCisténo od nanosu. Zdivo opér uvnitf propustku bude z kazdé strany na Sifku 1 m presparované. Na
vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového kamene do betonového loze.

S0-09-21-06 Bec€ov nad Teplou (mimo) - Krasny Jez (mimo), km 33,439-37,481 propustek v
km 35,690

Kamenna Cela, kamenné opevnéni svahu u €el a fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim
piskem. Kamenné zdivo bude pfesparovano. U obou Cel bude odkopana usazena zemina. Dno
propustku bude oc€isténo od nanosu. Zdivo opér uvnitf propustku bude presparované. Na vtoku i
vytoku bude provedena dlaZzba z lomového kamene do betonového loze.

S0-09-21-07 Becov nad Teplou (mimo) - Krasny Jez (mimo), km 33,439-37,481 propustek v
km 36,357

Pfedmétem projektu je zruSeni stavajiciho ZB propustku z ddvodu nevyhovujicich rozmérd a
Spatného technického stavu a vystavba nového, ktery bude slouZit pro pfevedeni vodote€e z pfikopu
a svahu nad trati. Stavajici propustek je degradovan a jeho Casti zasahuji do nutného kolejového
loZze. Staré ZB konstrukce budou zcela zbourany a na misté pdvodniho bude postaven propustek
novy. Stavajici i novy propustek je kolmy na osu trati.

Pro stavbu nového propustku budou pouzity prefabrikované Zelezobetonové ramy o svétlych
rozmérech 1000/1000/2000 mm.

Na vtokové strané bude propustek ukoncen kolmym Celem s odlazdénim koryta vtoku a pfilehlych
prikopt. Celo je z vyztuzeného betonu svazano ramem s zakladu pred &elem, zaloZeni plo3né.

Na vytokové strané bude propustek ukonéen Sikmym zkosenym ramem, svahovym Celem. Délka
propustku bude cca 8,0m a jeho spad 0,5 %. Ramy budou umistény na betonovém zakladu tl.
200mm. Vykop bude proveden svahovany ve sklonu 1:1 v zeminé I.tfidy té&Zitelnosti. Nadnasyp
v misté vrcholu trouby je min. 50 mm, nad nim je dodrZzena vysSka nutného kolejového loZe.

Terén v okoli vytoku je velmi plochy. VySkové poméry v okoli — minimalni spad smérem do louky,
podél naspu po sméru stanieni i proti vySka stoupa, hranice drahy na paté nasypu. Navrzené feSeni
— zvySit dno propustku dlazbou. V propustku je vydlazdén kamenny zlab vysky 0,35 m aby bylo dno
propustku nad kotou vytoku.

V oblasti vtoku a vytoku propustku je navrzeno odlazdéni v min.délce 2 m, koryto do vysky 0,7m.
Odlazdéni bude provedeno z lomového kamene (t.200mm) do betonového loze (tl.150mm). Dale
pokracuje koryto v zatravhéném zemnim pfikopu.
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S0-09-21-08 Bec¢ov nad Teplou (mimo) - Krasny Jez (mimo), km 33,439-37,481 propustek v
km 36,532

Predmétem projektu je zruSeni stavajiciho kamenného propustku z dlvodu nevyhovujicich
rozméru a Spatného technického stavu a vystavba nového, ktery bude slouzit pro pfevedeni vodotece
z prikopu a svahu nad trati.

Stavajici propustek je degradovan a jeho &asti zasahuji do nutného kolejového loZze. Staré
konstrukce budou zcela zbourany a na misté puvodniho bude postaven propustek novy.

Stavajici propustek je Sikmo natoCeny o 45°0d osy trati, novy propustek bude kolmy na osu trati.

Pro stavbu nového propustku budou pouZity Zelezobetonové ramy o svétlych rozmérech
1000/1000 mm.

Na vtokové i vytokové strané bude propustek ukonéen Sikmou Zelezobetonovou troubou se
svahovym celem.

Délka propustku bude cca 9,0m a jeho spad 0,5 %. Ramy budou umistény na betonovém
zakladu tl. 250mm. Vykop bude proveden svahovany ve sklonu 1:1 v zeminé 3.tfidy tézitelnosti.
Nadnasyp v misté vrcholu ramy je min. 50 mm, nad nim je dodrzena vySka nutného kolejového loZe.

V oblasti vtoku a vytoku do spadisté propustku je navrzeno odlazdéni v min. délce 2 m, koryto do
vysky cca 1,0 m. Odlazdéni bude provedeno z lomového kamene (t1.200mm) na betonovém podkladu
(t1.100mm). Dale pokracuje koryto v zatravnéném zemnim pfikopu.

S0-12-21-06 Tepli€ka u Karlovych Vara (mimo) - Karlovy Vary Brezova (mimo),km 41,927-
48,150 propustek v km 44,571

Kamenna Cela a betonové fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude
pfesparovano a fimsy sanovany. U obou &el bude odkopana usazena zemina. Dno propustku bude
oCisténo od nanosu. Zdivo opér uvnitf propustku bude pfresparované. Na vtoku i vytoku bude
provedena dlazba z lomového kamene do betonového lozZe.

S0-12-21-07 Teplicka u Karlovych Vara (mimo) - Karlovy Vary Bfezova (mimo),km 41,927-
48,150 propustek v km 44,820

Kamenna ¢ela a betonové fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude
pfesparovano a fimsy sanovany. U obou &el bude odkopana usazena zemina. Dno propustku bude
ocCisténo od nanosu. Zdivo opér uvnitf propustku bude z kazdé strany na Sitku 1 m pfesparované. Na
vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového kamene do betonového loZe.

S0-12-21-08 Teplicka u Karlovych Varii (mimo) - Karlovy Vary Brezova (mimo),km 41,927-
48,150 propustek v km 45,028

U obou ¢el bude odtézena presypavka. Vyzdéna Cela a betonové fimsy budou sanovany. Svahy
nad fimsami budou odlazdény lomovym kamenem kladenym do betonu. Dno propustku bude
ocisténo od nanosl. Na vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového kamene do betonového
loZe.

S0-12-21-11 Teplicka u Karlovych Varii (mimo) - Karlovy Vary Brezova (mimo),km 41,927-
48,150 propustek v km 46,159

Kamenna Cela a betonové fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude
pfesparovano a fimsy sanovany. U obou &el bude odkopana usazena zemina. Dno propustku bude
ocisténo od nanosu. Zdivo opér uvniti propustku bude z kazdé strany na Sitku 1 m presparované. Na
vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového kamene do betonového loZe.

S0O-12-21-12 Teplicka u Karlovych Vari (mimo) - Karlovy Vary Brezova (mimo),km 41,927-
48,150 propustek v km 46,606

Kamenna Cela a betonové fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo bude
pfesparovano a fimsy sanovany. U levého Cela bude odkopana usazena zemina. Dno propustku
bude ocCisténo od nanosl. Zdivo opér uvnitf propustku bude z kazdé strany na Siftku 1 m
presparované. Na vtoku i vytoku bude provedena dlaZzba z lomového kamene do betonového lozZe.
Podél pravého ¢ela bude osazeno ocelové zabradli na betonové patky.
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S0-12-21-13 Teplicka u Karlovych Varu (mimo) - Karlovy Vary Bfezova (mimo),km 41,927-
48,150 propustek v km 46,805

Pfedmétem stavebni Upravy objektu je zajistit dle platné normy CSN 73 6201 Projektovani
mostnich objektd pfedepsané NKL pro strojni Cisténi s dostateCnou Sitkou i vysSkou Stérkového loze
pod prazcem. Soucasné bude zvySena bezpecnost rozsifenim stezky vpravo a osazenim z4bradli.

Propustek bude vlevo roz§ifen tak, aby byl dodrzen obrys Stérkového loze.

Vtok a stavajici kamenna fimsa vlevo bude vybourano. RozSifeni bude provedeno tak, ze vievo
ke stavajicim kamennym pfekladim bude na misté vybetonovana nova stropni deska s Celni zidkou
(tvar L). Na nizkou zidku bude osazena nova ZB fimsa za NKL a bude sem zaust&n podélny pfikop.

Vpravo na strmém naspu oblozeném kamennou obkladni zdi bude vytokova €ast propustku
ponechana stavajici + nad fimsou propustku za¢ne s odsazenim nahoru az pod stezku novy
kamenny obklad ve sklonu shodném se Sikmym dlouhym zdénym &elem. Nadezdéni bude pfed a za
otvorem propustku zakon&eno patkami pro osazeni zabradli nad otvorem — s piesahy pfed a za o cca
1/3 z vysele 45°.

S0-12-21-14 Tepli€ka u Karlovych Vara (mimo) - Karlovy Vary Brezova (mimo),km 41,927-
48,150 propustek v km 46,873

Pfedmétem stavebni Upravy objektu je zajistit dle platné normy CSN 73 6201 Projektovani
mostnich objektt pfedepsané NKL pro strojni Cisténi s dostateénou Sitkou i vySkou Stérkového loze
pod prazcem. Soucasné bude zvySena bezpecnost rozsifenim stezky vpravo a osazenim zabradli.

Propustek bude vievo rozsifen tak, aby byl dodrzen obrys Stérkového lozZe.

Vtok a stavajici kamenna fimsa vlevo bude vybourano. Rozsifeni bude provedeno tak, Ze vlevo
ke stavajicim kamennym pfekladim bude na misté vybetonovana nova stropni deska s Celni zidkou
(tvar L). Na nizkou zidku bude osazena nova ZB Fimsa za NKL a bude sem zausté&n podélny prikop.

Vpravo na strmém néspu obloZzeném kamennou obkladni zdi bude vytokova ¢ast propustku
ponechana stavajici + nad fimsou propustku zaéne s odsazenim nahoru az pod stezku novy
kamenny obklad ve sklonu shodném se Sikmym dlouhym zdénym cCelem. Nadezdéni bude pred

a za otvorem propustku zakonéeno patkami pro osazeni zabradli nad otvorem — s pfesahy pfed a
za o cca 1/3 z vysece 45°.

S0-12-21-15 Tepli€ka u Karlovych Vara (mimo) - Karlovy Vary Brezova (mimo),km 41,927-
48,150 propustek v km 47,067

Pfedmétem projektu je realizace nového propustku.

Stavajici provizorni opérna zed, tvorfena betonovymi prazci, je nevyhovujici, bude zcela
demontovana a na jejim misté bude postavena nova masivni betonova opérna zed s novym
propustkem, ktery bude slouZit pro pfevedeni vodotece z pfikopu a svahu nad trati.

Novy propustek je kolmy na osu trati.

Pro stavbu nového propustku budou pouZity Zelezobetonové patkové trouby DN 800.

Na vtokové strané bude propustek ukonen kolmym celem a odlazdénim koryta vtoku a
prilehlych ptikopu. Celo je z vyztuzeného betonu t.400mm, zaloZeni plo3né.

Na vytokové strané bude propustek ukonéen kolmou Zelezobetonovou troubou DN 800 s
odfiznutym ozubem v horni ¢asti.

Délka propustku bude 6,0 m a jeho spad 5,0 %.

Trouby budou umistény na zelezobetonovém zakladu.

V oblasti vtoku a vytoku do spadisté propustku je navrzeno odlazdéni

S0O-14-21-02 Karlovy Vary Bfezova (mimo) - Karlovy Vary dolni nadrazi (mimo), km 48,582-
52,175 propustek v km 50,081

Zemina a vegetace v okoli kfidel bude odkopana. Kamenna &ela budou kompletné rozebrana a
vyzdéna znovu. Okoli nové vyzdénych kfidel bude na Sitku 1 m odlazdéno dlazbou z lomového
kamene do betonového loZze. Dno propustku bude oc€isténo od nanosl. VesSkeré zdivo opér uvnitf
propustku bude pfesparované. Na vtoku i vytoku bude provedena dlazba z lomového kamene do
betonového loZe.
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S0-14-21-03 Karlovy Vary Brezova (mimo) - Karlovy Vary dolni nadrazi (mimo), km 48,582-
52,175 propustek v km 50,331

Kamenna cela a fimsy budou ocistény od vegetace tryskanim piskem. Zdivo €el a fims bude
presparovano. U obou ¢el bude odkopana usazena zemina. Dno propustku bude o€isténo od nanosu.
Zdivo opér uvniti propustku bude z kazdé strany na Sifku 1 m pfesparované. Na vtoku i vytoku bude
provedena dlaZzba z lomového kamene do betonového loZe.

4.5 NAVRH POZADAVKU NA POSTUPNE PROVADENIi STAVBY A NA POSTUPNE UVADENI
DO PROVOZU A PREDPOKLADANE LHUTY VYSTAVBY

Resena trat’ je rozdé&lena na stavebni Useky (Usek tratovy nebo Zst.), celkem je jich pro celou
stavbu definovano 14 (viz Blokové schéma trati, kap. 2.2, ¢asti F.1 TZ, ZOV).

Prvni a ¢trnacty tratovy usek jsou stavebné ukon€eny pfed koncovymi stanicemi M. Lazné a K.
Vary. Pouze z pohledu koncepcniho pojeti zaméru projektu, jsou &isla tratovych krajnich stavebnich
Useku prodlouzeny az k technologickym objektim obou stanic.

Usek Zst. Beov nad Teplou nema své vlastni &islo, nebot zde neprobihaji Zadné stavebni prace
v kolejisti. Pouze pro mozné Upravy jsou zde (podobné jako u koncovych stanic Useku) z obou stran
prodlouzeny stavebni Useky 08 (od Poutnova) a 09 (od Krasného Jezu).

Stavebné nejsou dotéeny ani useky 06 (Tepla-Poutnov), 10 (dopravna Krasny Jez) a 11 (Krasny
Jez-Teplicka).

Kazdy stavebni Usek v sobé zahrnuje stavebné i Casové dveé ,okrajové* a tfi zakladni etapy, které
jsou souborem jednotlivych dil¢ich praci (viz nize odrazka Specifika stavebni technologie).

Zakladni pfipravné, stavebni a dokoncujici etapy jsou:

0.etapa pfipravné prace (nulty stavebni postup)

l.etapa stavebni prace dle bod( 1. az 3.

2.etapa stavebni prace dle bodu ¢.4 a 5

3.etapa stavebni prace dle bodu 6. az 9.

4.etapa dokoncujici prace

Stavebnim pracim v hlavni (,nickolejné“ dlouhodobé) vyluce pfedchazi tzv. Nulty stavebni postup.

Nulty stavebni postup zahrnuje nejen klasické pripravné prace (zfizeni ploch zafizeni stavenisté,
Upravy pristupovych cest pfip. stavenistnich komunikaci, zabezpe&eni skladek, deponii C&i
mezideponii materialu, pfipravu prostoru pro montaz kolejovych poli, uvolnéni stavenis§té — dodatecné
vyfezy rosti a kaceni strom(, pfip. demolice & odhumusovani a vyty€eni inzenyrskych siti jejich
spravci), ale i nékteré stavebni prace jako provedeni prelozek a Uprav inzenyrskych siti.

DokoncCujici prace spocCivaji zejména v uvedeni staveniSté a pfistupovych komunikaci do
puvodniho stavu (vyklizeni a uUpravy). Soucasti praci je odstranéni vad a nedodélkll a ovéreni
soucasti stavby ve zkuSebnim provozu.

Specifikou stavebni technologie neni klasicky postup vSech stavebnich Uprav po jednotlivych
Usecich, ale v kazdém ze dvou ramen (M.Lazné-BeCov n. T. a Be€ov n.T.- K.Vary dolni n.) jsou dilci
stavebni Upravy provadény naraz v celém uUseku. Koncep&nim zakladem stavebné technologickych
postupu jsou tyto dil&i prace:

1. v Usecich, kde je navrzena vyména Zelezniéniho svrsku, je SL zpracovano &istikou
(odpadovy material je ukladan do zelezni¢nich vozi a dopraven na skladku
s mezideponii/pfekladkou do nakladnich aut). V mistech, kde procisténi budou branit
konstrukce nastupist, budou tato rozebrana,

2. ve stejnych uUsecich dojde k demontézi kolejovych poli (z ddvodu stisnéného Sifkového
prostoru je doporu¢ena demontaz strojem PKP),

3. po demontazi poli je povrch SL urovnan (dGvodem je mozny pfistup silniénich vozidel
k bodovym mistim rekonstruovanych mostnich objekt),

4. sanace zelezni¢niho spodku (rozsahem i po¢tem minimum Usek() bude provadéna zemni
frézou s pfidanim smési vapna pfipadnou separaci nebo zpevnénim zemni plané
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doplnénim geotextilie a geomfize, po sanaci Zel.spodku je SL doplnéno pro mozné
pojizdéni silniCnimi vozidly,

5. rekonstrukce mostnich objektd ve vSech Usecich, tedy i tam, kde ke sneseni kolejovych
poli nedoslo (pfistup k objektim a navoz materialu oboucestnymi vozy — silni¢ni auto
vybavené kolejovymi adaptéry — nakolejnéni v mistech Uroviovych prejezdu),

6. pokladka kolejovych poli (s betonovymi nebo ocelovymi Y prazci) je opét z davodu
stisnéného Sifkového prostoru je doporuena strojem PKP), kolejova pole jsou po
pokladce spojena provizornimi kolejovymi spojkami,

7. zastérkovani a nasledne podbiti v€. smérove a vySkove upravy koleje, kde podle
skutecného stavu (zUstatku stavajiciho SL) je mozné, Ze postup bude muset byt proveden
dvakrat. Postup bude ukon&en upravou SL do pfedepsané figury (dle VL),

8. soubézné s pracemi vbodé 6. a pfechodem do praci dle bodu 7. budou stavebné
rekonstruovany vybrané Zelezniéni pFejezdy. Podobné budou obnovena rozebrana
nastupiste.

9. svareni kolejnic do bezstykové koleje.

10.

Termin zahdjeni vystavby je (dle pozadavku investora) navrzen od zacatku 06/2015, se zaCatkem
vylukové ¢innosti od konce 06/2015. Dlvodem je pozadavek realizovat stavbu jesté béhem r.2015 s
terminem dokond&eni hlavnich vylukovych praci do 11/2015. Uvedené terminy podstatné zkracuji ¢as
na pfipravu a vybéroveé Fizeni na dodavatele. Ohledné dokoncovacich praci a zkuSebniho provozu je
nutné pocitat s tim, Ze se protahne pfes obdobi zimnich mésict az do r.2016.

Vylukové a stavebné je feSeny usek rozdélen na dvé ¢asti — M.Lazné-BeCov n.T. a BeCov n.T.-
K.Vary dolni n. Jedna se o souvisla dopravni ramena, kde i NAD dava dopravni smysl.

Vyhoda vyuziti zst. BeCov nad Teplou jako mista s ukon&enim (resp. zaCatkem) vylukového
ramene spociva v pomérné rozsahlém kolejisti, kde v kolejisti zlistane zachovan nejen prostor pro
prestup na kfizujici trat’ €.161 a pfestup na provozovanou cast traté ¢.149, ale i misto pro umisténi
kolejovych stavebnich mechanism(. DalSi podstatnou vyhodou je, Ze stanice BeCov bude
rekonstruovana v jiné stavbé a béhem této feSené stavby zlstane stavebné nedotéena. Nevyhodou
je, Zze vhodné pozemky pro plochy zafizeni stavenisté nejsou drazni.

Celkové je stavba rozloZena do 28 tydnu vé. pripravnych a dokon&ovacich praci. Cast Marianské
Lazné-BeCov n.T. je navrzena v délce 17 tydnd, ¢ast BeCov n.T.-Karlovy Vary dolni n. v délce 18
tydnd. Obé C&asti stavby jsou navrzeny tak, aby na sebe vylukové navazovaly (s ukon€enim prvni
navazuje druha).

Alternativné je mozné uvazovat s realizaci stavby na celém feSeném uUseku najednou — tedy
slougenim stavby celé trati do jedné vylukové etapy s terminem 08-11/2015. ReSeni by pfineslo o
néco vice Casu na pfipravu a vybérové fizeni na dodavatele. Nevyhodami stavby by byla velka
naro¢nost na kapacity zhotovitelll i dozor stavby pravé z divodu jeji rozsahlosti a velké kumulace
praci. Z uvedenych davodl projektant alternativni realizaci celého Useku najednou nedoporucuje.
Vyuziti Zzst.Be€ov nad Teplou osobni dopravou by se zmenSilo na provoz kfizujici traté ¢.161 s tim, Ze
usek do Horniho Slavkova-Kounice by byl vylou€en spolu s hlavni trati. Kolejova obsluha provozu
Lesni spole¢nosti BeCov by byla mozna pouze smérem na Rakovnik trati ¢.161.

4.6 POZADAVKY STAVBY NA ZDROJE

Elektrika — v prostoru zelezni€nich stanic a zastavek bude pro napojeni vyuzito stavajicich siti
uvnitf budov nebo z venkovnich zasuvkovych stojant umisténych v kolejisti, v tratovych usecich bude
u vétSiny stavebnich objektl elektricka energie ziskavana pomoci pfevoznych dieselagregatd,

Voda — v prostoru Zelezni¢nich stanic a zastavek bude vyuzito stavajicich zdroju pitné i uzitkové
vody, Vtratovych Uasecich bude technologickd voda dopravovana v cisternach dovezenych
dodavatelem stavby,
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Kanalizace — pro potfeby stavby bude vramci socialniho zafizeni pro pracovniky stavby
prevazna C€ast realizovana chemickymi suchymi zachody, kanalizace pro stavebni uéely souéasti
stavby neni.

Plyn — vyuZiti tohoto média se v rAmci stavby neuvaZzuje.

4.7 NAPOJENI NA DOPRAVNI SYSTEM

Pro stavbu jsou dle pfislusného useku klicovymi komunikacemi:

¢ silnice 11/230 v oblasti mésta Marianské Lazné,

o silnice 111/2303 v Useku M.Lazné-Vlkovice, ale od hranice zastavby mésta M.Lazné po Vlkovice
nema trat’ Zzadné soubézné propojeni (cca km 4,0-6,5)

e silnice I11/19831 v useku M.Lazné-Milhostov-Ovesné Kladruby-Mrazov,

e silnice 11/198 a 111/19829 v Useku Mrazov-Tepla,

¢ silnice 11/210 v Useku Teplad-Hostéc-Poutnov,

e Usek Poutnov-Louka u M.L. v podstaté nema zadné soubé&zné propojeni, pouze velkou objizdnou
trasu mezi silnicemi 11/210 a 11/230 pfes Mnichov (cca km 25,0-27,0),

e silnice 11/230 v Useku Louka u M.L.-Bec€ov nad Teplou,

e silnice 1/20 v useku BecCov n.T.-Krasny Jez-Teplicka u K.V.-Kfely-Cihelny-K.V. Bfezova s tim, Ze
usek Cihelny-K.V. Bfezova nema zadné soubézné propojeni, pouze existuje objizdné propojeni
silnici 1/20 po odvracené strané vodni nadrze Bfezova (cca km 45,7-48,0),

e komunikace/ulice Studentska-Plzeriska-Zapadni v oblasti mésta Karlovy Vary.

Uvedené hlavni komunikace jsou doplnény siti mistnich komunikaci, které trat kfizi na
uroviiovych pfejezdech, z nichZ je na vlastni trat pfistup umoznén. Obtizné dostupnymi useky (v
odrazkach vySe zminéné) jsou, vzhledem k terénnim podminkam, Useky v Zelezni¢nich kilometrech
cca 4,0-6,5; 25,0-27,0 a 45,7-48,0.

Pristupy do trati jsou umozZnény pro cely usek stavebnich uprav, a pokud neexistuje soubé&zna
komunikace, jsou pfistupy definovany z mist Zelezni¢nich pFejezdd (vyznaceny Sipkami, v
koordina¢nich situacich s uvedenim orientaéni kilometraze). Pfistupy slouzi pfevazné k pfijezdu
mechanizace pro sejmuti a pokladku kolejovych poli, odvoz stavajiciho a navoz nového Stérku pfip.
materialu pro sanaci Zel.spodku.

Nedilnou soucasti pFistupl jsou pfistupy k bodovym mistdm na trati — pfevazné mostnim
objektum (propustky, mosty, pfip. zdem), kde je navrZzen pfistup v ose trati bud po Castené
sneseném SL nebo po stavajici koleji vyuZitim dvoucestného vozidla pro pfepravu po silnici i koleji.

V nékterych pfipadech je k jednotlivym mostnim objektim vyznacena (nejCastéji podél trati nebo
pfimo podél koleje) nezpevnéna stavenistni komunikace. Tento pfistup v drtivé vétd§iné neznamena
pfijezd pro tézkou stavebni mechanizaci a téZzka nakladni auta, ale jedna se o pfistup osobnimi auty,

vozidly typu Multicar, vyjime€né vozidla t€zSi s omezenim do 6 tun. Divodem je zejména ochrana
zivotniho prostfedi, aby nedoslo k neumérnému zatiZzeni okoli téZkymi vozidly.

4.8 ROZSAH NAHRADNI VYSADBY A OZELENENI
Nahradni vysadba neni uvazovana.

4.9 BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrzovani bezpecnostnich predpist. Pfi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni pfedpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména ne vSak vylu¢né:

e Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace (hlavné § 101 — 108)
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e Zakon €. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi praci,
ve znéni pozdéjSich predpisu

e Zakon €. 174/1968, o statnim odborném dozoru nad bezpeénosti prace

e Zakon €. 251/2005 Sb., o inspekci prace, ve znéni pozdéjSich predpisu

e Zakon €. 373/2011 Sb., o specifickych zdravotnich sluzbach, (pracovnélékarska péce - § 53 a
nasl.)

e Zakon ¢&. 22/1997, o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych
zakonu

e Zakon €. 59/2006 Sb., o prevenci zavaznych havarii

e Zakon ¢&. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich a 0 zméné nékterych
zakonu (chemicky zakon)

e Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi

e Zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané

 Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

« Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku a vibraci

« Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich

e Nafizeni vlady €. 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpelny provoz a
pouzivani stroja, technickych zafizeni, pfistroju a naradi

 Nafizeni vlady €. 201/2010 Sb., o zplsobu evidence Urazu, hlaSeni a zasilani zaznamu o
drazu

e Nafizeni vlady €. 290/1995, kterym se stanovi seznam nemoci z povolani

e Vyhl. €. 104/2012, o stanoveni blizSich pozadavkl na postup pfi posuzovani a uznavani
nemoci z povolani a okruh osob, kterym se pfedava Iékafsky posudek o nemoci z povolani,
podminky, za nichZz nemoc nelze nadale uznat za nemoc z povolani, a nalezitosti
lékafského posudku (vyhlaska o posuzovani nemoci z povolani)

e VyhlaSka €. 125/1993 Sb., kterou se stanovi podminky a sazby zakonného pojisténi
odpovédnosti zaméstnavatele za Skodu pfi pracovnim Urazu nebo nemoci z povolani

e Nafizeni vlady €. 495/2001 Sb.,kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani
osobnich ochrannych pracovnich prostfedkt, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedku

e Nafizeni vlady ¢€. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a
zavedeni signall, ve znéni pozdéjSich predpisu

» Nafizeni vlady €. 28/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich
postupl, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi praci v lese a na pracovistich

obdobného charakteru
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 Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich
postupl, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi
prostfedky

 Nafizeni vlady &. 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci v prostfedi s nebezpe&im vybuchu

e Nafizeni vlady &. 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni
prostredi

e Nafizeni vlady &. 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpe€im padu z vySky nebo do hloubky

e Nafizeni vlady &. 21/2003 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na osobni ochranné
prostfedky

e VyhlaSka €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii,
limitni hodnoty ukazatell biologickych expozi€nich testl, podminky odbéru biologického
materidlu pro provadéni biologickych expozi¢nich testd a nalezitosti hlaseni praci s
azbestem a biologickymi Ciniteli

« Vyhlaska €. 50/1978 Sb., o odborné zplsobilosti v elektrotechnice

» VVyhlaska €. 73/2010 Sb., o stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich
zarazeni do tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpelnosti

e Vyhlaska €. 18/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zaji§téni jejich bezpeénosti

e Vyhlaska &. 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zaji§téni jejich bezpeénosti

e Vyhlaska &. 21/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpeénosti

« VVyhlaska €. 85/1978 Sb., o kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zafizeni

e Vyhlaska €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace
a technickych zafizeni

« VVyhlaska €. 77/1965 Sb., o vycviku, zpUsobilosti a registraci obsluh stavebnich stroja

« Vyhlaska €. 91/1993 Sb., k zajisténi bezpecnosti prace v nizkotlakych kotelnach

e Vyhlaska &. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti a vykonu statniho

pozarniho dozoru (vyhlaska o poZarni prevenci)

Dale plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.
Dokumentace byla zpracovéana v souladu s témito normami.
Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

- Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajistovat, ze
prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka pouziti stroju, zafizeni, pracovnich
prostfedkd dopravy a opatieni pfi pracich za mimofadnych podminek.
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Prace budou probihat za provozu. Dodavatel je povinen provést takova opatieni, aby byla zajisténa
bezpecnost pracovnikll za sou¢asného Zeleznic¢niho provozu na sousedni koleji. Je zejména nutné
dodrzovat predpis SZDC Bp1 - predpis o bezpednosti a ochrané zdravi pfi praci. Dodavatel stavby
je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s poZadavky bezpecnosti prace obsaZenymi
v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

- Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

- U kratkodobych pracovist staCi ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prekopl osadit
prechody apod.

- Pfed zahajenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

- Okraje vykopu nesmi byt zatézovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

- Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dot&ené kapitoly

4.10 POSOUZENI STAVBY Z HLEDISKA TECHNICKYCH POZADAVKU NA UZiVANi STAVBY
OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTiI POHYBU A ORIENTACE, BEZBARIEROVE
RESENi STAVBY

Z hlediska bezbariérového uzivani staveb je zakladni pravni normou vyhlaska ¢. 398/2009 Sh. o
obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

PoZadavky na stavby pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi

Chodniky, nastupisté vefejné dopravy, uroviiové i mimourovhové prechody, chodniky v
sadech i parcich a ostatni pochozi plochy musi umozfiovat samostatny, bezpecny, snadny a
plynuly pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi
chodci. Konstrukce nastupist, ani pfistupové komunikace k nim nejsou pfredmétem modernizace
kolejového svr§ku a po dokonéeni praci budou uvedeny do ptvodniho stavu. V pfipadech, kde to
bude mozné, dojde pfitom k upravé na vySku odpovidajici pouzitému vozovému parku tak, aby
byl zajistén bezbariérovy pfistup do dopravnich prostfedkd tzn. 550 /380 mm nad T.K. Nové
konstrukce, které by vyzadovaly Upravy z hlediska bezbariérového uzivani, nejsou zfizovany.

Navrzené feSeni odpovida také technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym v Doporu¢eném
standardu technickém DOS T, soubor 5, €. 11, Viktor Dudr, Petr Lnéni¢ka ,Navrhovani staveb pro
samostatny a bezpeény pohyb nevidomych a slabozrakych osob*.

DocCasné prekazky béhem stavby, na pochozich plochach, budou mit odpovidajici ochranu a
hmatné zarazky.

Veskeré materialy pro hmatove upravy pro nevidome a slabozraké musi splfovat vladni natizeni
€. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN TZUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. VSechny hmatové prvky
s vystupky budou provedeny barevné kontrastni.

4.11 PODMINUJICI, VYVOLANE A SOUVISEJICI INVESTICE
Podminujici investice

V souc€asnosti neni znama zadna stavba, ktera by byla podmiriujici pro stavbu Odstranéni propadu
rychlosti na trati Karlovy Vary, dolni nadrazi — Marianské Lazné.

Vyvolané investice
V soucasnosti neni znama zadna stavba, ktera by byla jako vyvolana investice.

Souvisejici investice
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Projekt je koordinovan s probihajici stavbou Rekonstrukce SZZ karlovarského zhlavi v ZST Becov
n. Teplou, obvod st. 2.

4.12 STATICKE VYPOCTY

Stavba je navrzena v souladu s normovymi pozadavky CSN tak, aby Gginky zatiZeni pfi vystavbé,
uzivani a udrzbé nemohli zplsobit poSkozeni, pretvofeni nebo ohrozeni provozuschopnosti.
K vybranym objektim bylo zpracovano statické posouzeni. DosaZzené hodnoty unosnosti a pfetvoreni
konstrukci jsou v souladu s normami. DalSi objekty, které vyZaduji podrobnéjsi statické posouzeni,
budou, se souhlasem investora, potvrzeny vypocty v rdmci rozpracovani dokumentace zhotovitelem
stavby.

5. UDAJE O SPLNENI STANOVENYCH PODMINEK

5.1 PODMINKY ROZHODNUTI O UMISTENi STAVBY

Dle vyjadfeni mistné pfislusnych uradu uzemniho planovani a stavebnich Urfada je zamér projektu
v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci.

5.2 PODMINKY ZJISTOVACIHO RIZENi
Dle vyjadfeni MZP, ze dne 28.7.2014, zamér ,Odstranéni propadt rychlosti na trati Karlovy Vary dolni

nadrazi - Marianské Lazné“ nepodléha posouzeni z hlediska vlivi na zivotni prostfedi podle zakona.

5.3 ZDUVODNENi ZMEN OPROTI PREDCHOZiMU STUPNI DOKUMENTACE

V ramci pfipominkového Fizeni byly vytipovany objekty, jejichz Gprava ma nulovy, nebo zanedbatelny
vliv na odstranéni propadu rychlosti. Tyto objekty byly z projektu vylouéeny a zpracovana projektova
dokumentace byla investorovi pfedana samostatné. Tento krok vedl k nezanedbatelné uspore
celkovych finanénich nakladu stavby.

6. PRIPRAVA PRO VYSTAVBU

6.1 UVOLNENI STAVENISTE
Pfed stavbou budou uvolnény prostory uréené v ¢asti ZOV pro zafizeni stavenisté.

6.2 DOCASNE VYUZITi STAVAJICICH NEBO BUDOVANYCH OBJEKTU

Stavajici ani budované objekty nejsou podle planu organizace vystavby uvazovany pro vyuZziti po
dobu stavby (vyjma vlastniho prostoru kolejist€ a dopraven). Konkrétni rozhodnuti o jejich vyuZiti
Zavisi na zhotoviteli stavby.

6.3 ZPUSOB PROVEDENI DEMOLIC

Objekty, jejichz demolice jsou popsany Vv jednotlivych ¢astech dokumentace, budou demolovany
strojné s odvozem suté na skladku v zavislosti na druhu odpadu.

Konkrétni skladky pro uloZeni materialu z demolic v projektu stanoveny nebyly, nicméné vycet
moznych skladek je obsahem projektu ZOV. Konkrétni mista uloZeni materialu a pFepravni trasy
stanovi zhotovitel stavby.
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6.4 LIKVIDACE POROSTU

Naletové porosty dotéené stavbou budou skaceny, kfoviny smyceny. S pfesazenim se neuvazuje
u zadné konkrétni dfeviny v obvodu stavby. Kminky, vétve a kefe budou sestépkovany.

6.5 LIKVIDACE SKODLIVYCH ODPADU

Nebezpecny odpad je uréen zakonem o odpadech ¢.185/2001 Sb. (8 4 odst. 1) pism. a) a jeho
nebezpecné vlastnosti jsou dany pfilohou &. 2 vySe uvedeného zakona. Hodnoceni nebezpelnych
vlastnosti odpadl se provadi v souladu s § 7 az § 9 zdkona o odpadech.

Na zakladé § 16 odst. 3 zakona o odpadech mlze s nebezpenymi odpady nakladat puvodce
(zhotovitel stavby) pouze se souhlasem vécné a mistné pfislusného organu statni spravy
(shromazdovani a pfeprava nebezpecnych odpadl nepodléhaji souhlasu). V pfipadé, Ze v rdmci
stavby pfesahne produkce nebezpecnych odpadu 100 t/rok, bude organem statni spravy udélujicim
souhlas k nakladani s nebezpecnymi odpady Krajsky ufad Karlovarského kraje. Pokud produkce
nebezpecnych odpadlu nepfesahne 100 t/rok, bude organem statni spravy udélujicim souhlas
k nakladani s nebezpecnymi odpady obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti. Nalezitosti zadosti o
souhlas k nakladani s nebezpe¢nymi odpady jsou stanoveny v § 2 vyhlasky &. 383/2001 Sb.,
o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Pfehled nebezpecnych odpadu, které vzniknou pfi realizaci stavby je uveden ¢asti B.10, pfiloha
Odpadové hospodafstvi.

Dale mohou na stavbé& vzniknout nebezpelné odpady v souvislosti se stavebni Cinnosti
zhotovitele. PFesnou specifikaci téchto odpadld neni mozné ve fazi zpracovani projektové
dokumentace stanovit. Ta bude znama az po ur€eni zhotovitele (investorem ve vybérovém fizeni)
a bude vychazet z jeho pouzitych technologii.

6.6 PRELOZKY PODZEMNICH A NADZEMNICH VEDENI
V ramci stavby nedojde k prelozkam.

6.7 OMEZUJICi NEBO BEZPECNOSTNI OPATRENi PRI PRIPRAVE STAVENISTE A
V PRUBEHU VYSTAVBY

Béhem pripravy stavenisté a béhem stavby je tfeba postupovat podle platnych zakon a norem (
BOZP apod.). Jina zvlastni opatfeni z diivodu specifickych mistnich podminek nejsou znama.

6.8 VYLUKA DOPRAVY A JINA OMEZENI DOPRAVY

Zelezniéni doprava.

Pro Upravy v trati a na objektech je pro hlavni stavebni prace pfijata koncepce plné vyluky
dopravniho provozu. Cely Usek je dopravné rozdélen na dvé samostatna ramena — Zst.M.Lazné-
zst.BeCov n.T. a zst.BeCov n.T.-Zst.K.Vary dolni n. ZjednoduSené Ize Fici, ze dopravu tvofi dvé
oddélené spadové oblasti. Cestujicich, ktefi vyuzivaji pro dopravu mezi Marianskymi Laznémi a
Karlovymi Vary vlak, je minimum.

Usek zst.M.Lazné-Zst.Bedov n.T. je sice stavebné& 2x del§i nez usek Bedov n.T.-K.Vary dolni n.,
proto se nabizela i moznost vylukového prfedéleni stavby v dopravné Tepla. Toto dalSi Clenéni
(kouskovani) se v8ak pro navrh nejevilo ucelné (déleni uceleného dopravniho ramene na dvé
stavebni ¢asti pfinasi pro cestujiciho dvoji pfestupovani).

Zst. Bedov nad Teplou pini funkci pFipojného mista pro trat ¢.161 z Rakovnika s pokradovanim
do H.Slavkova-Kounice. P¥i realizaci obou &asti stavby bude ve stanici (vyjma pfipravy a pokladky
TK) stavebni klid.

Dopravni opatfeni, ktera jsou navrhovana na JR 2016, je nutno je brat orientaéné a pro obdobi
vlastni stavby pfizpUsobit skute€nému GVD. Zejména prvni etapa stavby je navrZzena do obdobi
hlavnich prazdnin, tedy s ovlivnénim zvlastnosti sezénniho (letniho) provozu.
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V dobé nepfetrzitych vyluk budou vlaky nakladni dopravy odklonény dle viastniho opatieni
dopravce. Potuto dobu je nutné zajistit sjizdnost a dostateCnou propustnost odklonovych tras.
NavrZeny jsou z Zst. M.Lazni odklony po trati €170 do Chebu a ¢.140 pfes Sokolov do K.Vart dolni n.
a zpét. Jednotlivi pfepravci budou o pfipadném zakazu (nemoznosti) nakladky a vykladky informovani
dopravcem.

Pfipadné kratkodobé denni vyluky se doporu€uji v dobé pfiblizné od8:00 do 12:00
(cca 4 hodiny). Kratkodobé noc¢ni vyluky jsou na rameni zst.Mar.Lazné - Zst.BeCov n.T. vhodné
v dobé cca od 00:00 do 05:00 (cca 5 hodin), na rameni zst.BeCov n.T. - Zst.K.Vary dolni n. v ¢ase cca
od 23:00 do 04:30 (cca 5,5 hod.). No¢ni vyluky v8ak projektant (z davodl bezpecnosti prace) obecné
nedoporucuije.

V pfipadé, Ze nastane Cinnost podél provozované koleje, je kolem pracovniho mista uvazovana
rychlost max. 50 km/hod.

Nahradni autobusovéa doprava (NAD)

Bude organizovana ve vylukovych ramenech dle obvyklych zvyklosti dopravce pfi provadéni
adrzbovych praci. Z pohledu NAD je provoz na rameni Zst.Marianské Lazné-zst.BeCov n.T. o nékolik
spoju fidSi nez na rameni zst.BeCov n.T.-zst.K.Vary, kde je o 5 spojli v pracovni dny vice.

Rychlost NAD pfiblizné odpovida rychlosti dopravy Zelezni¢ni; v Useku Zst.Maridnské Lazné-
zst.BeCov n.T. je o nékolik minut pomalejsi, v useku Zst.BeCov n.T.-Zst.Karlovy Vary dolni n. je
odpovidajici. NAD bude realizovana se zastavenim ve vSech mistech jako v pfipadé obsluhy
Zelezni¢ni dopravou. Mista zastavek NAD budou bud v mistech vlastnich stanic a zastavek pred
nebo pobliz vypravnich budov. Vyjimecné jsou za mista zastaveni zvolena jina mista, vétSinou
shodna se zastavkami vefejné autobusové dopravy. Komplikacemi v NAD jsou nutné objizdné trasy
z dhvodu uzavirek zejména pfi rekonstrukcich Zelezni¢nich prejezdl. V nékterych pfipadech dochazi
i k prodluzovani jizdni doby NAD s ¢imz je nutno v jizdnim fadu NAD pocitat.

Velikost (kapacita) dopravniho prostifedku (pfip. jejich mnoZstvi) odpovida bézné obsazenosti
vlakovych spoji v€. umoznéni napf. pfepravy jizdnich kol, pokud je pfi bézném provozu rovnéz
zajistovana.

PFi pracich na druhé Casti stavby mezi zst.BeCov n.T.-Zst.K.Vary dolni n., kdy bude z provozu
vyloucen i Usek pfipojné trati €.161 mezi zst.BeCov n.T.-zast.Horni Slavkov-Kounice, se nabizi i zde,
logicky zavedeni NAD. Zastavka Vodna a stanice Krasny Jez je vSak obslouZzena v ramci NAD
feSené trati €.149 a tak zbyva pouze Usek ze zst.BeCova n.T. do H.Slavkova-Kounice. Ten je v3ak
obslouzen bézZnou vefejnou autobusovou dopravou a NAD by tuto obsluznost pouze zbytecné
zdvojovala. Relace cestujicich mezi Vodnou pfip. Kasnym Jezem a H.Slavkovem-Kounice je miziva a
spiSe ndhodna. NavrZeno je tedy v celém obdobi nepfetrzité vyluky NAD v Useku zst.Be€ov n.T. —
H.Slavkov-Kounice neprovozovat.

Doba provozu NAD se bude pIné kryt s dobou nepfetrzité vyluky obou <&asti stavby.
Podrobnéji je popsano v ¢asti F. — Organizace zasad vystavby.

Silni€ni doprava

K omezeni nebo uzavéram komunikaci bude dochazet pFfedevSim v mistech Zelezni¢nich
pfejezdu. Po vétSinu doby, kdy bude na trati dlouhodoba vyluka, budou prejezdy (jako bodova mista)
pro prljezd silni¢ni dopravy zachovany. | po obnazeni, nebo plné demontazi koleje v misté prejezdu
bude moZnost prejeti silni€niho vozidla zachovana provizorni Upravou pfejezdu zastérkovanim,
vydfevou nebo polozenim paneld. Zhotoviteli stavby bude po tuto dobu zadavacimi podminkami
uloZzena povinnost udrZovat provizoria ve sjizdném stavu.

Kratkodoba omezeni pfi prujezdu stavebni techniky &i stavebni €innosti nepfesahnou fadovée
pocty hodin. Pouze pro obdobi poslednich 14 dnu (pfed ukon&enim nepfetrZitych vyluk) dojde na
pfejezdech k uzavéram. Pro uzavéry bude uplatfiovano pravidlo vhodného prostfidani (uvedenych 14
dni je uvazovano jako 2x7 dni, kde 7 dni je max. doba uzavirky jednoho pfejezdu) tak, aby objizdné
trasy nebyly pfilis dlouhé nebo neznemoznily dostupnost nékterych mist uplné. Pro cyklo-pési
frekvenci bude umoznén prichod/prijezd prakticky nepfetrzité vhodnym opatfenim zhotovitele.

V trati vSak existuji jesté dvé skupiny pfejezd(. Prvni jsou pfejezdy, kde dojde k tzv. plnym
uzavéram, bez moznosti objizdné trasy, ale s nalezitou informovanosti uzivateld pfedem pripadné
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doplnéna znacenim. Druhou skupinou jsou pfejezdy, kde ani delSi uzavirka nebude mit podstatny
dopad na obsluhu Uzemi. Jedna se o komunikace ucelové (polni, lesni cesty), kde pfistupy na
pozemKky je mozné realizovat jinymi pfistupovymi cestami, které jsou soucasti znalosti mistnich
podminek a nebudou pro né zavadéna zadna dopravni opatfeni.

Na silnicich II. a Ill. tfid (vyjime¢né& na nékterych jinych komunikacich) bude pfed pFejezdy (po
dobu instalovanych provizornich pfejezdovych konstrukci) dopravni znaceni, které bude omezovat
rychlost silni¢ni dopravy na 30 km/h (pfipadné dle skute€nych podminek i méné).

Ve stavbé existuje jeSté jedno omezeni, které neni vyvolano rekonstrukci prejezdu, ale
rekonstrukci mostu. Je to na silnici 11/230 u mostu v km 28,914, kde stfidavé probé&hne uzavirka
jednoho pruhu stim, ze rozhledové poméry na pfilehlych Usecich silnice si vynuti Fizeni provozu
kyvadlové silni¢nimi semafory (pro provedeni rekonstrukénich praci je vyzadovan prostor pro
umisténi ZS a zejména zvedaci mechanizace).

Oblast celé stavby je pro plynulost dopravy vybavena dopravnim znacenim uzavirka objizdnych
tras a pro bezpecénost opatfena informac¢nimi tabulemi o blizkosti a vyjezdech ze stavby.

Podrobné informace o omezenich silniéni dopravy na prejezdech jsou v ¢asti dokumentace ZOV,
pfiloha F.1.1, kapitola 2.4.7. a &asti B.15 Dopravni opatfeni (DO) v&. map objizdnych tras.

6.9 OMEZENI V DODAVCE ENERGII
S omezenim dodavek energii neni uvazovano.

7. VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

S vykupy pozemkd cizich vlastnik({ neni uvazovano.

8. VYJIMKY Z PREDPISU
O vyjimku z predpisti SZDC nebylo zaZadano.

9. PROVOZNIi A DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Provozni a dopravni technologie je feSena samostatné ¢asti dokumentace B.9

10. VLIV STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI

Vliv stavby na zivotni prostfedi je feSen v samostatné ¢asti dokumentace B.10

11. ODOLNOST A ZABEZPECENIi STAVBY ZHLEDISKA POZARNI
OCHRANY

V ramci rekonstrukci a oprav stavajicich konstrukci nejsou ménény parametry odolnosti a
zabezpecleni stavby z hlediska pozarni ochrany.

12. ENERGETICKE VYPOCTY

Zelezniéni trat neni elektrifikovana, proto nejsou energetické trakéni vypodéty v této stavbé
feSeny.

13. PROTIKOROZNI OCHRANA

Zelezniéni trat neni elektrifikovana, ani v jeji blizkosti nejsou znamé zdroje stejnosmérného
napéti. Z téchto dlvodl neni problematika bludnych proudl feSena.

14. GRAF DYNAMICKEHO PRUBEHU RYCHLOSTI

Graf dynamického pribéhu rychlosti je zpracovan v samostatné ¢asti dokumentace B.14.
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15. DOPRAVNiI OPATRENI

Dopravni opatieni jsou zpracovana v samostatné ¢asti dokumentace B.15.

16. TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZPF A PUPFL

Z&bory pozemk jsou podrobné uvedeny v samostatné ¢asti dokumentace |I.

17. USPORA ENERGIE A OCHRANA TEPLA

V ramci planovanych praci neni budovan objekt, ktery by vyZadoval posouzeni dle platného
znéni zakona o hospodareni energii ¢. 406/2000Sb.

18. OCHRANA STAVBY PRED SKODLIVYMI VLIVY VNEJSIHO PROSTREDI
18.1 RADON

V ramci planovanych praci neni budovan objekt, ktery by vyZadoval provedeni radonového
prazkumu.

18.2 POVODNE
Povodriovy plan je zpracovan samostatné v ¢asti F.3.3.

18.3 SESuvy PUDY

V rozsahu zajmového Uzemi stavby nebyly zjiStény zadné sesuvy pldy. V zajmovém Gzemi neni
v Ceské geologické sluzbé - Geofondu CR evidovana zadna svahova deformace.

V km cca 28,000-28,220 se nachazi v celém svahu nad Zelezni¢ni trati sutové pole, postizené
pomalym plouzivym pohybem. Tyto svahové ulozeniny zatim bezprostfedné zelezni¢ni trat
neohrozuji, proto bylo investorem rozhodnuto, Ze jako dostate¢na ochrana proti uvolnénym kamentm
bude slouZit provozni opatfeni v podobé pravidelné kontroly a udrzby.

18.4 PODDOLOVANI

V prostoru zajmového Uzemi nejsou v Ceské geologické sluzbé - Geofondu CR evidovany zadna
poddolovana uzemi ani dulni dila (Sachty, Stoly, haldy, apod.).

18.5 SEIsmICITA

Podle geologickych map se v zajmovém Uzemi nachazeji tektonické linie a zlomy sméru SSZ -
JJIV, V-Z a S-J, na sméry zlomu je vazan prabéh vodnich toka.

Tektonické linie ani zlomy nemaiji pfimy vliv na stavby nebo rekonstrukci trasy zeleznicni trati.
Podél tektonickych linii v zajmové oblasti vS8ak mize dochazet k syceni podzemnich vod oxidem
uhli¢itym CO2, coz zplsobuje zvySenou agresivitu podzemni vody na betonové zaklady a konstrukce.

Ve smyslu CSN 73 0036 (ktera ukongila platnost 1.4.2010), &l. 29, se za seismické oblasti
povazuji takova Uzemi, v nichZz se makroskopicky projevilo v historické dobé& védecky prokazané
zemétfeseni s intenzitou nejméné 6 °“M.C.S. Protoze zajmové Uzemi mezi takové oblasti nepatfi, neni
potfeba uvazovat uCinky zemétfeseni.

Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN EN 1998-1, se v celém zajmovém UGzemi
uvazuje referen¢ni zrychleni agR v rozmezi 0,040 - 0,082 g.

18.6 HLUK

V okoli zajmového Uuzemi stavby se nevyskytuje Zadny zdroj hluku, kvali kterému by bylo tfeba
fesit problematiku ochrany pfed hlukem. Sama stavba v béZném provozu nebude zdrojem hluku,
ktery by pfesahoval stavajici hlukovou uroverni.
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19. OCHRANA OBYVATELSTVA

19.1 ZONY HAVARIINIHO PLANOVANI
Zajmoveé uzemi stavby neni soucasti Uzemi, kde je stanovena zona havarijniho planovani (dle
zakona €. 59/2006 Sb.) a neni ani v jeho blizkosti.
Z vySe uvedeného divodu nedochazi k ovlivnéni feSeni zasad prevence zavaznych havarii podle

fizeni, vefejnopravni smlouvy a uzemniho opatreni.

19.2 RESENI ZASAD PREVENCE ZAVAZNYCH HAVARIi

Pro provoz modernizované Zeleznicni trati se neplanuje skladovani ani pouzivani nebezpecnych
chemickych latek ani pouzivani nebezpecnych chemickych pfipravkd. Rovnéz nejsou znamy v okoli
stavby objekty nebo zafizeni, ve kterych se tyto nebezpecné chemické latky nebo nebezpecné
chemickeé pripravky pouzivaji respektive skladuiji.

Z vySe uvedenych divodd neni tfeba fesit zasady prevence zavaznych havarii podle pfilohy €. 9

vefejnopravni smlouvy a uzemniho opatfeni.

19.3 ZARIZENi CIVILNi OCHRANY
Stavajici zafizeni CO nejsou stavbou dotena, nova zafizeni CO nejsou navrzena.

20. BEZBARIEROVE UZIVANI

20.1 ZASADY RESENi PRO OSOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU

Chodniky, nastupis$té vefejné dopravy, uroviiové i mimourovhové prechody, chodniky v
sadech i parcich a ostatni pochozi plochy musi umozfiovat samostatny, bezpecny, snadny a
plynuly pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi
chodci. Konstrukce nastupist, ani pfistupové komunikace k nim nejsou pfredmétem modernizace
kolejového svr§ku a po dokonéeni praci budou uvedeny do plvodniho stavu. V pfipadech, kde to
bude mozné, dojde pfitom k Upravé na vySku odpovidajici pouzitému vozovému parku tak, aby
byl zajistén bezbariérovy pfistup do dopravnich prostfedkl tzn. 550 /380 mm nad T.K.

Nové konstrukce, které by vyZadovaly Upravy z hlediska bezbariérového uZivani, nejsou
zfizovany.

20.2 ZASADY RESENi PRO OSOBY SE ZRAKOVYM POSTIZENIM

Navrzené feSeni odpovida také technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym v Doporu¢eném
standardu technickém DOS T, soubor 5, €. 11, Viktor Dudr, Petr Lnéni¢ka ,Navrhovani staveb pro
samostatny a bezpeény pohyb nevidomych a slabozrakych osob*.

DocCasné prekazky béhem stavby, na pochozich plochach, budou mit odpovidajici ochranu a
hmatné zarédzky.

Nastupisté budou opatfeny signalnimi i varovnymi pasy. Veskeré materialy pro hmatove Gpravy
pro nevidomé a slabozraké musi spliovat vladni nafizeni €. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN
TZUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. V3echny hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné
kontrastni.

20.3 ZAsSADY RESENi PRO OSOBY SE SLUCHOVYM POSTIZENIM
Informacni systém pro cestujici neni planovanymi pracemi dotéen.

Roman DusSek a kolektiv
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v Praze 05/2015
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